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Fascicolo Circolazione Linee di: BARI
N° fasc. Linea interessata/Parte

Generale Tratto/i di linea Località di servizio

131 Parte Generale 
 

 
 

 
 132 Termoli - Bari C.le 

 
Bari S.Spirito - Bari
C.le 
 

Bari P. Nord 
 

133 Bari C.le - Lecce 
 

 
 

 
 136 Bari C.le - Taranto 

 
Bari C.le - Bitetto 
 

Bari C.le, Bari
P.Nord; Bitetto 
 

Attivazione / modifica
Impiantistica:

Variazioni FCL: XX

Oggetto:

Tratto di linea Bari C.le - Bitetto:
a) attivata variante di tracciato a doppio binario

dal Km 4+221 al Km 14+256;
b) modificate velocità massime ammesse dalla linea;
c) modificati gradi di frenatura ammessi dalla linea;
d) attivata fermata Bari Villaggio del Lavoratore;
e) attivata fermata Madonna della Grotta Nord

“Punto Antincendio”;
f ) attivata fermata Madonna della Grotta Sud

“Punto Antincendio”;
g) attivata fermata Modugno;
h) attivato B.ca e relative apparecchiature per l'uso promiscuo

di ciascun binario;
i) attivato particolare tipo di CTC denominato Sistema

Comando e Controllo (SCC);
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Oggetto:
l) modificato Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo

Marcia Treno (SST-SCMT).

Stazione di Bari C.le:
a) modificato segnalamento di protezione;
b) modificato Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo

Marcia Treno (SST-SCMT).

2

Stazione di Bari P.Nord:
a) modificato dispositivo di armamento;
b) modificato segnalamento di protezione e partenza;
c) attivati portali TE e picchetti limite delle manovre;
d) attivato Dispositivo Contatto Funghi e Segnale Indicatore

Luminoso da Deviatoio;
e) modificato Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo

Marcia Treno (SST-SCMT).

3

Stazione di Bitetto:
a) attivato Apparato Centrale Elettrico ad Itinerari con

comando a pulsanti( A.C.E.I.);
b) modificato dispositivo di armamento;
c) modificato segnalamento di protezione e partenza;
d) attivati portali TE e picchetti limite delle manovre;
e) attivato Dispositivo Contatto Funghi e Segnale Indicatore

Luminoso da Deviatoio;
f) modificato Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo

Marcia Treno (SST-SCMT).

4

Tratto Bari S.Spirito - Bari P.Nord:
modificate velocità massime ammesse dalla linea.

5
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Descrizione dell'attivazione / modifica che apporta
 variazioni al FCL

Tratto di linea Bari C.le - Bitetto:
a) Attivata variante di tracciato a doppio binario
dal Km 4+221 al Km 14+256;
Per la realizzazione del raddoppio della linea Bari C.le -Taranto, nel tratto
da Bari P.Nord a Bitetto è attivata la variante di tracciato a doppio binario
le cui caratteristiche sono di seguito descritte.
La variante ha uno sviluppo di 10.035 metri, con inizio al Km 4+221 e
termine al Km 14+256, nell'ambito stazione di Bitetto.
Il suo inizio si sviluppa alla sinistra dell'attuale binario nel senso dei treni
dispari, mentre nell'ambito della stazione di Bitetto essa termina alla destra
dell'attuale binario unico. Nell'ambito della stazione di Bari P. Nord, da 
questa e fino al Km 4+221 l’attuale binario unico 
Bari P. Nord – Bari S. Andrea costituirà il binario pari, mentre l’attuale 
semplice binario della linea Bari C.le –Taranto costituirà il binario dispari.
In considerazione della variante di tracciato che è di 477 metri più corta 
dell'attuale binario, le progressive degli enti posti a valle della variante 
(senso treni dispari) sono adeguati senza soluzione di continuità 
fino all'asse del FV della stazione di Bitetto; pertanto l'asse del
FV di Bitetto è contrassegnato da due progressive:
- Km 14+455 rispetto al nuovo tracciato;
- Km 14+932 rspetto al vecchio tracciato.
I binari della variante sono attrezzati con rotaie del tipo 60 UNI e traverse in
CAP posate a 0,60 metri.
Sul tratto in variante sono confermati il profilo minimo degli ostacoli, il limite
di carico, la circolabilità e la prestazione dei mezzi di trazione mentre, sono
modificate l'ascesa, la velocità massima e il grado di frenatura.
I nuovi valori delle velocità massime e dei gradi di frenatura sono riportati
sulle fiancate di linea degli FL 136 allegate alla presente circolare e descritti
ai successivi punti b) e c).
Le nuove ascese sono riportate sulle fiancate principali degli FL 136 allegate
alla presente circolare.
Conseguentemente all'attivazione della variante, è dismesso l’attuale binario 
unico dal Km 4+221 al Km 14+256, compresi i PL Km 8+937, Km 9+229, 
Km 10+016,Km 10+743, Km 11+239, Km 13+438, nonchè le stazioni 
di “Bari S.Andrea” e “Modugno”e la fermata di “Modugno Città”.

1

3 DI 24



Circolare Territoriale

RFI-DCI-CIRC BA_AN
 
 
 

PAGINACT BA 10/2020 

Descrizione dell'attivazione / modifica che apporta
 variazioni al FCL

b) Modificate velocità massime ammesse dalla linea;
In conseguenza di quanto descritto al precedente punto a), nel tratto
Bari C.le - Bitetto sono modificate le velocità massime ammesse dalla linea
come di seguito descritto.

Senso treni dispari
Velocità massime per treni percorrenti il binario unico da Bari C.le a
Bari P.Nord e di sinistra da Bari P.Nord a Bitetto:
- dal F.V. di Bari C.le al Km 1+000 velocità massima

Km/h 60 – 65 – 65 – 75 riferite ai ranghi A – B – C –P;
- dal Cippo Km 1+000 al Cippo Km 4+000 velocità massima

Km/h 75 – 80 – 85 – 100 riferite ai ranghi A – B – C –P;
- dal Cippo Km 4+000 al Cippo Km 6+000 velocità massima

Km/h 110 – 115 – 120 – 140 riferite ai ranghi A – B – C –P;
- dal Cippo Km 6+000 all’asse del F.V. di Bitetto velocità massima

Km/h 140 – 150 – 150 – 150 riferite ai ranghi A – B – C – P;
- dal F.V. di Bari P.Nord al Dev. innesto BARI P. NORD velocità massima

Km/h 60 – 60 – 60 – 60   riferite ai ranghi A – B – C –P.
Velocità massime per treni percorrenti il binario di destra da Bari P.Nord a
Bitetto:
- dal F.V. di Bari P.Nord al Dev. innesto BARI P. NORD velocità massima

Km/h 60 – 60 – 60 – 60   riferite ai ranghi A – B – C –P;
- dal Dev. innesto BARI P. NORD al Cippo Km 4+000 velocità massima

Km/h 75 – 80 – 85 – 100 riferite ai ranghi A – B – C –P;
- dal Cippo Km 4+000 al Cippo Km 6+000 velocità massima

Km/h 110 – 115 – 120 – 140 riferite ai ranghi A – B – C – P;
- dal Cippo Km 6+000 all’asse del F.V. di Bitetto velocità massima

Km/h 140 – 150 – 150 – 150 riferite ai ranghi A – B – C – P.

Senso treni pari
Velocità massime per treni percorrenti il binario di sinistra da Bitetto a
Bari P.Nord e il binario unico da Bari P.Nord a Bari C.le:
- dall’asse del F.V. di Bitetto al Cippo Km 6+000 velocità massima

Km/h 140 – 150 – 150 – 150 riferite ai ranghi A – B – C –P;
- dal Cippo Km 6+000 al Cippo Km 4+000 velocità massima

Km/h 110 – 115 – 120 – 140 riferite ai ranghi A – B – C – P;
- dal Cippo Km 4+000 al Segn. Prot. Bari C.le velocità massima

Km/h 75 – 80 – 85 – 100 riferite ai ranghi A – B – C – P;
- dal Segn. Prot. Bari C.le all'asse F.V. di Bari C.le velocitàmassima

Km/h 60 – 65 – 65 – 75  riferite ai ranghi A – B – C – P;
- dal Dev. innesto BARI P. NORD al F.V. di Bari P.Nord velocità massima

Km/h 60 – 60 – 60 – 60   riferite ai ranghi A – B – C –P.
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Descrizione dell'attivazione / modifica che apporta
 variazioni al FCL

Velocità massime per treni percorrenti il binario di destra da Bitetto a
Bari.P.Nord:
- dall’asse del F.V. di Bitetto al Cippo Km 6+000 velocità massima

Km/h 140 – 150 – 150 – 150 riferite ai ranghi A – B – C –P;
- dal Cippo Km 6+000 al Cippo Km 4+000 velocità massima

Km/h 110 – 115 – 120 – 140 riferite ai ranghi A – B – C – P;
- dal Cippo Km 4+000 al Dev. Innesto BARI P. NORD velocità massima

Km/h 75 – 80 – 85 – 100 riferite ai ranghi A – B – C – P;
- dal Dev. innesto BARI P. NORD al F.V. di Bari P.Nord velocità massima

Km/h 60 – 60 – 60 – 60   riferite ai ranghi A – B – C –P.

c) Modificati gradi di frenatura ammessi dalla linea;
In conseguenza di quanto descritto al precedente punto a), nel tratto
Bari C.le - Bitetto sono modificati i gradi di frenatura ammessi dalla linea
come di seguito descritto.
Senso treni dispari
Gradi di frenatura per treni percorrenti il binario unico e di sinistra da
Bari.C.le a Bitetto:
- dall’asse del F.V. di Bari C.le o Bari P. Nord all’asse del F.V. di Bitetto

grado di frenatura I4.
Gradi di frenatura per treni percorrenti il binario di destra da Bari.P.Nord a
Bitetto:
- dall’asse del F.V. di BARI P. NORD all’asse del F.V. di Bitetto

grado di frenatura I4.
Senso treni pari
Gradi di frenatura per treni percorrenti il binario di sinistra e unico da
Bitetto a Bari C.le:
- dall’asse del F.V. di Bitetto all’asse del F.V. di Bari C.le o Bari P. Nord

grado di frenatura IV.
Gradi di frenatura per treni percorrenti il binario di destra da Bitetto a
Bari P.Nord:
- dall’asse del F.V. di Bitetto dall’asse del F.V. di BARI P. NORD

grado di frenatura IV.

d) Attivata fermata Bari Villaggio del Lavoratore;
Nel tratto di linea Bari C.le - Bitetto, al Km 4+594, è attivata la fermata
denominata Bari Villaggio del Lavoratore. La fermata è dotata di due
marciapiedi per l’espletamento del servizio viaggiatori e di un sottopasso
pedonale per l'accesso dal I al II marciapiede. Inoltre è sprovvista
di segnali fissi di protezione. Ciascun marciapiede ha una lunghezza di
metri 250 ed un’altezza di metri 0,55 dal piano del ferro ed è dotato di
percorsi tattili e mappe tattili per le persone a mobilità ridotta (PMR).
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Descrizione dell'attivazione / modifica che apporta
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La fine del marciapiede è segnalata dalle apposite tabelle di
orientamento, cui art. 65 bis/2 R.S..

e) Attivata fermata Madonna della Grotta Nord “Punto Antincendio”;
Nel tratto di linea Bari C.le - Bitetto, al Km 5+236, è attivata la fermata
denominata Madonna della Grotta Nord “Punto Antincendio”; essa
svolge la sola funzione di Punto Antincendio.
La fermata è dotata di due marciapiedi ed è sprovvista di segnali fissi
di protezione. Ciascun marciapiede ha una lunghezza di metri 250 ed
un’altezza di metri 0,55 dal piano del ferro. La fine del marciapiede è
segnalata dalle apposite tabelle di orientamento, cui art. 65 bis/2 R.S..

f) Attivata fermata Madonna della Grotta Sud “Punto Antincendio”;
Nel tratto di linea Bari C.le - Bitetto, al Km 6+426, è attivata la fermata
denominata Madonna della Grotta Sud “Punto Antincendio”; essa
svolge la sola funzione di Punto Antincendio.
La fermata è dotata di due marciapiedi ed è sprovvista di segnali
fissi di protezione. Ciascun marciapiede ha una lunghezza di metri 250
ed un’altezza di metri 0,55 dal piano del ferro. La fine del marciapiede è
segnalata dalle apposite tabelle di orientamento, cui art. 65 bis/2 R.S..

g) Attivata fermata Modugno;
Nel tratto di linea Bari C.le - Bitetto, al Km 9+597, è attivata la fermata
denominata Modugno . La fermata è dotata di due marciapiedi per
l’espletamento del servizio viaggiatori e di un sottopasso pedonale per
l'accesso dal I al II marciapiede. Inoltre è sprovvista di segnali fissi
di protezione. Ciascun marciapiede ha una lunghezza di metri 250
ed un’altezza di metri 0,55 dal piano del ferro ed è dotato di percorsi
tattili e mappe tattili per le persone a mobilità ridotta (PMR).
La fine del marciapiede è segnalata dalle apposite tabelle di
orientamento, cui art. 65 bis/2 R.S..

h) Attivato Bca e relative apparecchiature per l'uso promisquo
di ciascun binario;

Nel tratto da Bari P. Nord a Bitetto è attivato il Bca e le speciali
attrezzature che consentono l’uso promiscuo di ciascun binario nei
due sensi di circolazione, con le norme previste dalle “D.E.L.B.”  e
dalle “ I.E.L.B.”.
La numerazione dei posti di blocco da Bari P. Nord a Bitetto è modificata
come riportato sulle fiancate principali del FL 136 allegate.
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i) Attivato particolare tipo di CTC denominato Sistema Comando e
Controllo (SCC);

Nel tratto di linea da Bari P. Nord a Bitetto è attivato l’esercizio con
Dirigente Centrale Operativo (D.C.O.) con il particolare tipo di C.T.C.
denominato Sistema Comando e Controllo (S.C.C.).
Contestualmente nel tratto di linea da Bari P. Nord a Bitetto è soppresso
l’attuale  sistema di esercizio a Dirigenza locale con Dirigente Centrale.
Il D.C.O. del tratto linea da Bari P. Nord a Bitetto, con sede a Bari
Lamasinata, ha giurisdizione sul tratto compreso tra le stazioni porta di
Bari P. Nord e Taranto.

Regimi d'esercizio attuabili nei singoli Pds
I PdS del tratto di linea da Bari P. Nord a Bitetto, potranno essere gestiti
nei regimi di seguito:
- Bari P. Nord regimi SP – EDCO;
- Bitetto regimi J – AutA/J – AutA/EDCO – SPT– EDCO.

Caratteristiche del Pds telecomandabile di Bitetto
Deviatoi
Nel PdS telecomandabile, i deviatoi formano sempre delle comunicazioni; 
i due deviatoi formanti ciascuna comunicazione sono individuati entrambi
con lo stesso numero arabo ed ognuno con la lettera “a” o “b".
Deviatoi centralizzati telecomandabili
I deviatoi centralizzati telecomandabili con cassa di manovra elettrica
sono dotati di:
- manovella per la manovra a mano;
- segnale indicatore da deviatoio ad alto potere rifrangente;
- segnale luminoso a luce blu e relativa tabella riportante il numero del 

deviatoio (art. 69 D1 R.S.).
In precedenza a ciascun deviatoio è installato il “Picchetto limite
speciale per circuiti di binario di immobilizzazione di deviatoi
telecomandati” (All. 1 p. 16 R.S.). .
In corrispondenza di ogni comunicazione è installata l’unità bloccabile
per la custodia della chiave FS per la manovra a mano di entrambi i
deviatoi.
Deviatoi con manovra a mano in area telecomandata
I deviatoi con manovra a mano e posti sul binario telecomandabile
sono dotati della sola tabella bifrontale riportante il numero del deviatoio.
In corrispondenza di ogni comunicazione è installata l’unità bloccabile
per la custodia della chiave FS per la manovra della stessa.
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Tabelle indicatrici
I binari centralizzati e telecomandati saranno individuati dalle tabelle
indicatrici di binario di cui al punto 8/bis dell’Allegato 1 R.S., ubicate
in prossimità dei deviatoi di ingresso.
Segnalamento
I segnali di protezione e di partenza dei PdS telecomandabili sono dotati di:
- lettera luminosa “D” i segnali di protezione e lettera luminosa “A” i segnali 

di partenza, relativi entrambi ai binari di corretto tracciato dei PdS, sia per
la circolazione a sinistra che per quella a destra;

- lettera luminosa “C” lampeggiante, cui punto 23 Allegato 1 R.S. per la 
circolazione dei mezzi d’opera in linea e nell’ambito del PdS, applicata 
sul lato anteriore e posteriore dei segnali di protezione, solo anteriore 
ai segnali di partenza dei binari telecomandabili; 

- segnali di avanzamento e di avvio, applicati rispettivamente ai segnali 
di protezione e a quelli di partenza.

Apparecchiature funzionali alla circolazione dei mezzi d’opera e 
all’esclusione delle zone ad uso del Personale della Manutenzione
Presso ciascun segnale di protezione saranno installati i dispositivi per la 
stabilizzazione o sua rimozione del:
- fuori servizio del binario di linea ( f.s.) fra due PdS;
- bloccamento del percorso dei mezzi d'opera all’interno del PdS.
Inoltre, ogni PdS è dotato di un pannello topografico, ubicato nell’U.M., che 
rappresenta le zone escludibili dalla circolazione treni e contenente 
i seguenti dispositivi:
- chiavi di zona;
- chiave di bloccamento delle chiavi di zona (TI);
- dispositivi di stabilizzazione o sua rimozione del bloccamento del 

percorso dei mezzi d'opera all’interno del PdS.

Caratteristiche del Pds di Bari P. Nord esercitato in regime
SP o EDCO
Il PdS di Bari P. Nord, dai lati afferenti ai tratti gestiti dal SCC, è dotato di 
lettera luminosa "C" lampeggiante, cui punto 23 Allegato 1 R.S., applicata 
nella parte posteriore dei segnali di protezione e di dispositivi per la 
stabilizzazione o sua rimozione, del fuori servizio del binario di linea (f.s.).

Apparecchiature telefoniche
Nel tratto di linea da Bari P. Nord a Bitetto sono disattivate le postazioni
telefoniche e i relativi circuiti telefonici V° bis e V° TE. In loro
sostituzione, è attivato un sistema di telefonia selettiva integrata (STSI) 
con postazioni telefoniche a chiamata diretta su due distinte linee DCO/DM 
e DOTE.
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Nell'ambito dei PdS i nuovi telefoni, installati in casse stagne, saranno
ubicati in prossimità dei segnali di protezione ed all'esterno del
Fabbricato Tecnologico in corrispondenza dell'ufficio DM.
Nel Posto Centrale il sistema di telefonia selettiva integrata (STSI)
consente lo scambio delle comunicazioni verbali registrate fra il DCO
e l'agente di condotta o l'agente di manutenzione.
Il numero funzionale GSM -R associato al DCO della 4^ sezione
Bari C.le -Taranto  è 71120401.

Stazione di Bari C.le:
modificato segnalamento di protezione
Nella stazione di Bari C.le il segnalamento di protezione Lato Taranto è
modificato e, in particolare, è soppresso l'attuale segnale di avviso ed,
in sua vece, è attivato quanto di seguito:

Segnalamento di protezione lato Taranto
Un nuovo segnale luminoso di avviso, contrassegnato con la sigla "G",
atto a fornire tre aspetti (Giallo, Giallo lampeggiante, Giallo/Verde).
Detto segnale, è ubicato alla progressiva Km 1+821 a metri 1000 dal
relativo segnale di protezione "F" di Bari C.le.

2

Stazione di Bari P.Nord:
a) Modificato dispositivo di armamento;
Per consentire il passaggio dal semplice binario, lato Bari C.le, al doppio
binario, lato Taranto, nella stazione di Bari P. Nord è modificato il
dispositivo di armamento come riportato sul P.S. allegato alla presente
CT e di seguito descritto:
- è attivato il deviatoio 08 che consente l'accesso dai binari della linea

Taranto - Bari C.le ai binari III, IV e V di Bari P. Nord;
- sono attivate le comunicazioni 16a/b, 10a/b, 12a/b che consentono il

passaggio dal binario di corsa dispari a quello pari della linea
Bari C.le – Taranto e viceversa; dette comunicazioni sono percorribili
sul ramo deviato alla velocità massima di 60 km/h.

b) Modificato segnalamento di protezione e partenza;
Nella stazione di Bari P.Nord il segnalamento di protezione e di partenza 
è modificato, come rappresentato sul PS allegato alla presente CT 
e di seguito descritto.

3
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Relativamente alla linea Bari C.le - Taranto è attivato un nuovo 
segnalamento di protezione e partenza, mentre per la linea 
Termoli - Bari C.le è modificato come di seguito:
lato Bari C.le (linea Taranto)
- un nuovo segnale luminoso di avviso, contrassegnato con la sigla

"AvvS31", atto a fornire tre aspetti
(Giallo, Verde, Giallo/Verde lampeggiante).
Detto segnale, è ubicato alla progressiva Km 0+950 a metri 1016 dal
relativo segnale di protezione "S31" di Bari P.Nord;

- un nuovo segnale luminoso di protezione di 1^ categoria,
contrassegnato con la sigla "S31" , atto a fornire tre aspetti
(Rosso, Verde, Rosso/Verde) , sussidiato da segnale di avvio
(art. 51/6 R.S.), da segnalazione ausiliaria di limitazione di velocità
a 60 km/h (art. 51 bis/5 R.S.).
Detto segnale èubicato alla progressiva Km1+966 ed assume la
funzione di "PB 3" per gli inoltri verso Taranto sul binario di sinistra e 
"PB 4d" per il binario di destra.

Lato Taranto
Per le provenienze dal binario di sinistra
- un nuovo segnale luminoso di avviso, contrassegnato con la sigla

"Avv.S42", atto a fornire due aspetti (Giallo, Giallo/Verde lampeggiante).
Detto segnale è ubicato alla progressiva Km 4+992, a metri 1548
dal relativo segnale di protezione esterno “S42” di Bari P.Nord;

- un nuovo segnale luminoso di protezione esterna di 1^ categoria
con avviso accoppiato, contrassegnato con la sigla "S42" , atto a
fornire cinque aspetti (Rosso, Rosso/Giallo, Rosso/Verde,
Rosso/Giallo/Verde, Rosso/Giallo/Verde lampeggiante) sussidiato
da segnale di avvio (art. 51/6 R.S.), segnale di avanzamento
(art. 51 bis/1 R.S.), da tabella rettangolare di colore giallo con
indicazione EST (All.n.1/24 RS), da segnalazione ausiliaria di limitazione
di velocità a 60 km/h (art. 51 bis/5 R.S.), da indicatore di direzione
(art. 51 bis/4 R.S.) che presenta il numero luminoso “1” per gli ingressi
fino al successivo segnale di protezione interno “S16s”,o il numero
luminoso “2” per il proseguimento verso Bari C.le, ed, in questo caso
assume la funzione di “PBI 4".
Detto segnale, è ubicato alla progressiva Km 3+444, a metri 1583
dal successivo segnale di protezione interno “S16s”.
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Per le provenienze dal binario di destra
- un nuovo segnale luminoso di avviso, contrassegnato con la sigla 

"Avv.S41", atto a fornire tre aspetti 
(Giallo, Verde, Giallo/Verde lampeggiante) .
Detto segnale, è posto alla destra del binario ed è ubicato alla 
progressiva Km 4+992, a metri 1548 dal successivo segnale di 
protezione esterno “S41”.

- un nuovo segnale luminoso di protezione esterna di 1^ categoria con 
avviso accoppiato, contrassegnato con la sigla "S41" , atto a fornire cinque 
aspetti (Rosso, Verde, Rosso/Giallo, Rosso/Giallo/Verde, 
Rosso/Giallo/Verde lampeggiante) sussidiato da segnale di avvio 
(art. 51/6 R.S.), segnale di avanzamento (art. 51 bis/1 R.S.), da tabella 
rettangolare di colore giallo con indicazione EST (All.n.1/24 RS), 
da segnalazione ausiliaria di limitazione di  velocità a 60 km/h 
(art. 51 bis/5 R.S.),e da indicatore di direzione (art. 51 bis/4 R.S.) che 
presenta il numero luminoso “1” per gli ingressi fino al successivo segnale 

di protezione interno “S16s”
o il numero luminoso “2” per il proseguimento verso Bari C.le, ed, 
in questo caso, assume la funzione di “PBI 4” . 
Detto segnale, è posto alla destra del binario ed è ubicato alla progressiva
Km 3+444, a metri 1583 dal successivo segnale di protezione interno 
“S16s”.

- un nuovo segnale luminoso di protezione interna di 1^ categoria
con avviso accoppiato, contrassegnato con la sigla "S16s" , atto a
fornire quattro aspetti (Rosso, Rosso/Giallo, Rosso/Giallo/Verde,
Rosso/Giallo/Verde lampeggiante) sussidiato da segnale di
avanzamento (art. 51 bis/1 R.S.), da tabella rettangolare di colore
giallo con indicazione INT(All.n.1/24 RS) e da segnalazione ausiliaria
di limitazione di velocità a 60 km/h (art. 51 bis/5 R.S.).
Detto segnale, che comanda gli itinarari di arrivo sui binari III, IV e V,
è ubicato alla progressiva Km 0+935, a metri 1417 dal successivo
segnale di partenza interno S08s del III binario.

Lato Foggia (linea Termoli - Bari C.le)
- l'attuale segnale luminoso di protezione interno di 1^ categoria

contrassegnato con la sigla “S03d” , ubicato alla progressiva
Km 644+656 a metri 1380 dal successivo PBA257 , modifica i suoi 
aspetti, pertanto è atto a fornire sette aspetti ( Rosso, Giallo, Verde, 
Rosso/Giallo, Rosso/Verde e Rosso/Giallo/Verde lampeggiante, 
Giallo lampeggiante );

- l'attuale segnale luminoso di protezione interno di 1^ categoria
contrassegnato con la sigla “S04d” , ubicato alla progressiva
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Km 644+656 a metri 1380 dal successivo PBA260d , modifica i
suoi aspetti, pertanto è atto a fornire sette aspetti
(Rosso, Giallo, Verde, Rosso/Giallo, Rosso/Verde e
Rosso/Giallo/Verde lampeggiante, Rosso/Giallo lampeggiante).

Segnalamento di partenza lato Taranto
- un nuovo segnale luminoso di partenza esterna, contrassegnato

con la sigla "S16d" , atto a fornire due aspetti (Rosso, Rosso/Verde)
sussidiato da segnale di avvio (art. 51/6 R.S.), da tabella rettangolare
di colore bianco con indicazione EST(All.n.1/24 RS) e da segnalazione
ausiliaria di limitazione di velocità a 60 km/h (art. 51 bis/5 R.S.).
Detto segnale, che comanda le partenze esterne verso Taranto, è ubicato
alla progressiva Km 1+290, a metri 1290 dall’asse del F.V. di Bari P.Nord ed 
assume la funzione di PB 3 per le partenze per il binario di sinistra o PB 4d
per il binario di destra;

Segnalamento di partenza lato Bari C.le - Taranto
- l'attuale segnale luminoso di partenza del III binario con avviso accoppiato, 

contrassegnato con la sigla “S08d”, ubicato alla progressiva Km 0+161 
linea Taranto e Km 2+808 linea indipendente a 
metri 1129 dal successivo segnale di partenza esterna “S16d , è integrato 
da una terza luce, pertanto è atto a fornire quattro aspetti ( Rosso, Giallo,
Rosso/Giallo, Rosso/Giallo/Verde lampeggiante ).
Inoltre è sussidiato da segnale di avvio (art. 51/6 R.S.), da segnale
di avanzamento (art. 51 bis/1 R.S.), da tabella rettangolare di colore
bianco con indicazione INT (All.n.1/24 RS), da segnalazione ausiliaria
di limitazione di velocità a 60 km/h (art. 51 bis/5 R.S.) e da indicatore
di direzione (art. 51 bis/4 R.S.) che presenta il numero luminoso “2”
per le partenze verso Bari C.le linea indipendente, in questo caso coincide
con il “PBA703 ” o il numero luminoso “3”per le partenze interne verso il
segnale di partenza esterna “S16d” ;

- l'attuale segnale luminoso di partenza del IV binario con avviso accoppiato, 
contrassegnato con la sigla “S10d” , ubicato alla progressiva Km 0+161 
linea Taranto e Km 2+808 linea indipendente a 
metri 1129 dal successivo segnale di partenza esterna “S16d”, modifica 
i suoi aspetti, pertanto è atto a fornire tre aspetti
(Rosso, Giallo, Giallo/Verde lampeggiante ).
Inoltre è sussidiato da segnale di avvio (art. 51/6 R.S.), da segnale di
avanzamento (art. 51 bis/1 R.S.), da tabella rettangolare di colore bianco
con indicazione INT (All.n.1/24 RS), da tabella triangolare di limite di
velocità a 30 Km/h (art. 51/1bis R.S.) e da indicatore di direzione
(art. 51 bis/4 R.S.) che presenta il numero luminoso “2” per le partenze
verso Bari C.le linea indipendente, in questo caso coincide con il “PBA703”
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o il numero luminoso “3”per le partenze interne verso il segnale di
partenza esterna “S16d” ;

- l'attuale segnale luminoso di partenza del V binario con avviso accoppiato, 
contrassegnato con la sigla “S12d” , ubicato progressiva Km 0+161 
linea Taranto e Km 2+808 linea indipendente a 
metri 1129 dal successivo segnale di partenza esterna “S16d” , modifica i 
suoi aspetti, pertanto è atto a fornire tre aspetti
(Rosso, Giallo, Giallo/Verde lampeggiante ).

Inoltre è sussidiato da segnale di avvio (art. 51/6 R.S.), da segnale di
avanzamento (art. 51 bis/1 R.S.), da tabella rettangolare di colore bianco
con indicazione INT (All.n.1/24 RS), da tabella triangolare di limite di
velocità a 30 Km/h (art. 51/1bis R.S.) e da indicatore di direzione
(art. 51 bis/4 R.S.) che presenta il numero luminoso “2” per le partenze
verso Bari C.le linea indipendente, in questo caso coincide con il “PBA703”
o il numero luminoso “3” per le partenze interne verso il segnale di
partenza esterna “S16d” . 

c) Attivati portali TE e picchetti limite delle manovre;
In conseguenza di quanto descritto ai precedenti punti, nella stazione di
Bari P.Nord e relativamente alla linea Bari C.le - Taranto sono attivati, i nuovi 
portali TE ubicati come di seguito specificato:

lato Bari C.le (linea Taranto)
- portale esterno, I per i treni dispari e IV per i treni pari, ubicato al 

Km 2+158;
- portale interno, II per i treni dispari e III per i treni pari, ubicato al Km 2+287.

lato Taranto
- portale esterno, I per i treni pari e IV per i treni dispari, ubicato al 

Km 3+170;
- portale interno, II per i treni pari e III per i treni dispari, ubicato al Km 3+042.

Inoltre, nella stazione di Bari P.Nord sono installati  i picchetti limite delle 
manovre,
ubicati a valle dei nuovi segnali S31, S41 e S42.
.
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Stazione di Bitetto:
a) Modificato dispositivo di armamento;
Nella stazione di Bitetto, per la realizzazione del raddoppio della linea
Bari C.le - Taranto, è modificato il dispositivo di armamento come riportato
sul PS allegato alla presente CT e di seguito descritto:
Lato Bari C.le
- i binari I e II sono la diretta prosecuzione rispettivamente del binario dispari 

e di quello pari della linea a doppio binario attivata in variante;
- sono attivate la comunicazione 01a/b che consente il passaggio dal

binario dispari al binario pari e viceversa e la comunicazione 03a/b,
che consente il passaggio dal II al III Binario e viceversa; entrambe le
comunicazioni sono percorribili sul ramo deviato alla velocità
massima di 60 km/h;

- è attivata la comunicazione 101a/b che consente il passaggio dal I binario
al binario secondario I tronco.

b) Modificato segnalamento di protezione e partenza;
Nella stazione di Bitetto, è attivato un nuovo segnalamento di protezione e di
partenza, come di seguito descritto.

Segnalamento di protezione lato Bari C.le
Per le provenienze dal binario di sinistra
- un nuovo segnale luminoso di avviso, contrassegnato con la sigla 

"AvvS01", atto a fornire tre aspetti
(Giallo, Verde, Giallo/Verde lampeggiante).
Detto segnale, è ubicato alla progressiva Km 12+143 a metri 1227
dal relativo segnale di protezione S01.

- un nuovo segnale luminoso di protezione di 1^ categoria con
accoppiato avviso, contrassegnato con la sigla "S01" , atto a fornire
cinque aspetti (Rosso, Giallo, Verde, Rosso/Giallo, Rosso/Verde) ,
sussidiato da segnale di avanzamento (art. 51 bis/1 R.S.), da
segnalazione ausiliaria di limitazione di velocità a 60 km/h
(art. 51 bis/5 R.S.), da lettera luminosa “D” (art. 48 ter/1 R.S.) e
da lettera luminosa “C” lampeggiante per la circolazione dei mezzi d’opera
(punto 23 Allegato 1 R.S.), sulla parte anteriore e posteriore del segnale.
Detto segnale, è ubicato alla progressiva Km 13+370 a metri 1205 dal
successivo segnale di partenza S03d del I binario di corretto tracciato.

Per le provenienze dal binario di destra
- un nuovo segnale luminoso di avviso, contrassegnato con la sigla 

"AvvS06", atto a fornire tre aspetti
(Giallo, Verde, Giallo/Verde lampeggiante).

4
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Detto segnale, è ubicato alla progressiva Km 12+143 a metri 1227
dal successivo segnale di protezione S06.

- un nuovo segnale luminoso di protezione di 1^ categoria con
accoppiato avviso, contrassegnato con la sigla "S06" , atto a fornire
cinque aspetti (Rosso, Giallo, Verde, Giallo/Verde lampeggiante,
Rosso/Giallo) , sussidiato da segnale di avanzamento
(art. 51 bis/1 R.S.), da segnalazione ausiliaria di limitazione di
velocità a 60 km/h (art. 51 bis/5 R.S.), da lettera luminosa “D”
(art. 48 ter/1 R.S.) e da lettera luminosa “C” lampeggiante per
la circolazione dei mezzi d’opera (punto 23 Allegato 1 R.S.),
sulla parte anteriore e posteriore del segnale.
Detto segnale, è ubicato alla progressiva Km 13+370 a metri 1216 dal
relativo segnale di partenza S04d del II binario di corretto tracciato.

Segnalamento di partenza lato Bari C.le
-un nuovo segnale luminoso di partenza, contrassegnato con la sigla

"S03s" , atto a fornire due aspetti (Rosso, Verde) , sussidiato da
segnale di avvio  (art. 51/6 R.S.), da lettera luminosa “A”
(art. 48 ter/2 R.S.) e da lettera luminosa “C” lampeggiante per la
circolazione dei mezzi d’opera (punto 23 Allegato 1 R.S.).
Detto segnale, che comanda le partenze dal I binario, è ubicato alla destra
del binario alla progressiva Km 14+155 a metri 300 dall’asse del F.V..

-un nuovo segnale luminoso di partenza, contrassegnato con la sigla
"S04s" , atto a fornire tre aspetti (Rosso, Verde, Rosso/Verde) ,
sussidiato da segnale di avvio (art. 51/6 R.S.), da segnalazione
ausiliaria di limitazione di velocità a 60 km/h (art. 51 bis/5 R.S.), da
lettera mnluminosa “A” (art. 48 ter/2 R.S.) e da lettera luminosa
“C” lampeggiante per la circolazione dei mezzi d’opera
(punto 23 Allegato 1 R.S.).
Detto segnale, che comanda le partenze dal II binario, è ubicato
alla progressiva Km 14+325 a metri 130 dall’asse del F.V..

-un nuovo segnale luminoso di partenza, contrassegnato con la sigla
"S08s" , atto a fornire due aspetti (Rosso, Verde) , sussidiato da segnale
di avvio (art. 51/6 R.S.), da tabella triangolare di limite di velocità a
60 Km/h (art. 51/1bis R.S.)  e da lettera luminosa “C” lampeggiante per
la circolazione dei mezzi d’opera (punto 23 Allegato 1 R.S.).
Detto segnale, che comanda le partenza dal III binario, è ubicato
alla progressiva mKm 14+258 a metri 197 dall’asse del F.V..
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Segnalamento di protezione lato Taranto
Per le provenienze dal binario di sinistra
- un nuovo segnale luminoso di avviso, contrassegnato con la sigla

"AvvS02", atto a fornire tre aspetti
(Giallo, Verde, Giallo/Verde lampeggiante).
Detto segnale, è ubicato alla progressiva Km 17+407 a metri 1400
dal relativo segnale di protezione S02.

- un nuovo segnale luminoso di protezione di 1 ^ categoria con
accoppiato avviso, contrassegnato con la sigla "S02" , atto a fornire
cinque aspetti (Rosso, Giallo, Verde, Giallo/Verde lampeggiante,
Rosso/Giallo) , sussidiato da segnale di avanzamento (art. 51 bis/1 R.S.),
da segnalazione ausiliaria di limitazione di velocità a 60 km/h
(art. 51 bis/5 R.S.), da lettera luminosa “D” (art. 48 ter/1 R.S.) e da lettera
luminosa “C” lampeggiante per la circolazione dei mezzi d’opera
(punto 23 Allegato 1 R.S.). Detto segnale, che comanda gli arrivi sui
binari II e III, è ubicato alla progressiva Km 16+007 a metri 1205 dal
successivo segnale di partenza S04s del II binario di corretto tracciato.

Per le provenienze dal binario di destra
- un nuovo segnale luminoso di avviso, contrassegnato con la sigla

"AvvS05", atto a fornire tre aspetti
(Giallo, Verde, Giallo/Verde lampeggiante).
Detto segnale, è ubicato alla progressiva Km 17+407 a metri 1400
dal relativo segnale di protezione S05;

- un nuovo segnale luminoso di protezione di 1 ^ categoria con
accoppiato avviso, contrassegnato con la sigla "S05" , atto a fornire
cinque aspetti (Rosso, Giallo, Verde, Rosso/Giallo, Rosso/Verde) ,
sussidiato da segnale di avanzamento (art. 51 bis/1 R.S.), da
segnalazione ausiliaria di limitazione di velocità a 60 km/h
(art. 51 bis/5 R.S.), da lettera luminosa “D” (art. 48 ter/1 R.S.) e da
lettera luminosa “C” lampeggiante per la circolazione dei mezzi d’opera
(punto 23 Allegato 1 R.S.). Detto segnale, che comanda gli arrivi sui
binari I, II e III, è ubicato alla progressiva Km 16+007 a metri 1375

dal successivo segnale di partenza S03s del I binario di corretto tracciato.

Segnalamento di partenza lato Taranto
-un nuovo segnale luminoso di partenza, contrassegnato con la sigla

"S03d" , atto a fornire due aspetti (Rosso, Verde) , sussidiato da segnale
di avvio (art. 51/6 R.S.), da lettera luminosa “A” (art. 48 ter/2 R.S.) e
da lettera luminosa “C” lampeggiante per la circolazione dei mezzi d’opera
(punto 23 Allegato 1 R.S.) sulla parte anteriore del segnale.
Detto segnale, che comanda le partenza dal binario I verso Taranto, è
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ubicato alla progressiva Km 15+052 a metri 120 dall’asse del F.V.;
-un nuovo segnale luminoso di partenza, contrassegnato con la sigla

"S04d" , atto a fornire tre aspetti (Rosso, Verde, Rosso/Verde) ,
sussidiato da segnale di avvio (art. 51/6 R.S.), da segnalazione
ausiliaria di limitazione di velocità a 60 km/h (art. 51 bis/5 R.S.),
da lettera luminosa “A” (art. 48 ter/2 R.S.), da lettera luminosa “C”
lampeggiante per la circolazione dei mezzi d’opera
(punto 23 Allegato 1 R.S.) sulla parte anteriore del segnale e da
freccia indicatrice (All. n°1 -18 ter R.S.).
Detto segnale, che comanda le partenza dal binario II verso Taranto,
è ubicato alla destra del binario alla progressiva Km 15+063
a metri 131 dall’asse del F.V.;

-un nuovo segnale luminoso di partenza, contrassegnato con la sigla
"S08d" , atto a fornire due aspetti (Rosso, Verde) , sussidiato da
segnale di avvio (art. 51/6 R.S.), da tabella triangolare di limite di
velocità a 60 Km/h (art. 51/1bis R.S.) e da lettera luminosa “C”
lampeggiante per la circolazione dei mezzi d’opera
(punto 23 Allegato 1 R.S.) sulla parte anteriore del segnale.
Detto segnale, che comanda le partenza dal binario III verso Taranto,
è ubicato alla progressiva Km 15+063  a metri 131 dall’asse del F.V..

c) Attivati portali TE e picchetti limite delle manovre;
In conseguenza di quanto descritto ai precedenti punti, nella stazione di
Bitetto sono attivati, i nuovi portali TE ubicati come di seguito specificato:

lato Bari
- portale esterno, I per i treni dispari e IV per i treni pari, ubicato al

Km 13+682 della linea Bari C.le – Taranto;
- portale interno, II per i treni dispari e III per i treni pari, ubicato al

Km 13+832 della linea Bari C.le – Taranto;

lato Taranto
- portale esterno, I per i treni dispari e IV per i treni pari, ubicato al

Km 15+594 della linea Taranto – Bari C.le;
- portale interno, II per i treni dispari e III per i treni pari, ubicato al

Km 15+456 della linea Taranto – Bari C.le;

Inoltre nella stazione di Bitetto, i picchetti limite delle manovre sono
ubicati a valle dei nuovi segnali di protezione.
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Tratto Bari S.Spirito - Bari P.Nord:
modificate velocità massime ammesse dalla linea.
Nel tratto tra Bari S.Spirito - Bari P.Nord sono modificate le velocità massime 
della linea come di seguito descritto.

Senso treni dispari
Velocità massime per treni percorrenti il binario di sinistra da Bari S.spirito a
Bari P.Nord:
- dal Cippo Km 645+000 a Bari P.Nord velocità massima

Km/h 120 – 120 – 120 – 120 riferite ai ranghi A – B – C –P.

5

Variazioni al FCL 
N°

fasc.
pagine da sostituire pagine da aggiungere pagine soppresse senza

sostituzione
Copertina, 2.3/2.4, 5/6,
7/8, 9/10, 11/12, 19/20,
23/24, 25/26, da 57 a 60
e 67/68. 
 

 
 

 
 

131

Copertina, 2.3/2.4, 15/16,
17/18, 51/52, da 61 a 92.
APPENDICE AL FL 132
AD USO DEL
PERSONALE DEI TRENI
da 61(2001) a 77(2001). 
 

 APPENDICE AL FL 132
AD USO DEL
PERSONALE DEI TRENI
da 78(2001) a 85(2001). 
 

 
 

132

Copertina, 2.1/2.2, 39/40 
 

 
 

 
 

133
Copertina, 2.1/2.2, 3/4,
5/6, 7/8, 9/10, 21/22,
23/24, 25/26, 29/30,
31/32, 33/34, 39/40,
41/42, da 45 a 50, da 53
a 62. APPENDICE AL FL
136 AD USO DEL
PERSONALE DEI TRENI
da 51(2001) a 59(2001). 
 

 
 

 
 

136
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A-Interessante l'attività del personale dei treni
Tratto di linea Bari C.le - Bitetto:
Modificato Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo Marcia Treno 
(SST-SCMT);
Nel tratto di linea da Bari C.le a Bitetto il Sotto Sistema di Terra del Sistema 
Controllo Marcia Treno (SST -SCMT), è modificato coerentemente con le 
modifiche descritte ai punti precedenti.

1

Stazione di Bari C.le:
Modificato Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo Marcia Treno 
(SST-SCMT);
Nella stazione di Bari C.le il Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo 
Marcia Treno (SST -SCMT), è modificato coerentemente con le modifiche al 
segnalamento di protezione e partenza descritte ai punti precedenti.

2

Stazione di Bari P.Nord:
Modificato Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo Marcia Treno 
(SST-SCMT);
Nella stazione di Bari P. Nord il Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo 
Marcia Treno (SST -SCMT), è modificato coerentemente con le modifiche al 
segnalamento di protezione e partenza descritte ai punti precedenti.
Inoltre, in precedenza ai segnali di protezione interni S03d e S04d 
rispettivamente dei binari dispari e pari linea Termoli - Bari C.le, al segnale di 
protezione S61 lato Bari Lamasinata, ai segnali di partenza interni S08s e 
S10s rispettivamente del III e IV binario lato Termoli/Bari Lamasinata, nonchè 
ai segnali di partenza interni S08d e S10d rispettivamente dei binari III e IV 
lato Bari C.le/Taranto, è imposta una velocità di rilascio a 10 Km/h quando i 
segnali stessi sono disposti a via impedita.

3

Stazione di Bitetto:
modificato Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo Marcia Treno 
(SST-SCMT) .
Nella stazione di Bitetto il Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo 
Marcia Treno (SST -SCMT), è modificato coerentemente con le modifiche al 
segnalamento di protezione e partenza descritte ai punti precedenti.
Inoltre, in precedenza ai segnali di partenza dei binari I e II lato Bari, nonchè 
al segnale di partenza del II binario lato Taranto, è imposta una velocità di 
rilascio a 10 Km/h quando i segnali stessi sono disposti a via impedita.

4
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A-Interessante l'attività del personale dei treni
Tratto di linea Bari S.Spirito - Bari P.Nord:
Modificato Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo Marcia Treno 
(SST-SCMT);
Nel tratto di linea da Bari C.le a Bitetto il Sotto Sistema di Terra del Sistema 
Controllo Marcia Treno (SST -SCMT), è modificato coerentemente con le 
modifiche descritte ai punti precedenti.

5

B-Non Interessante l'attività del personale dei treni
Stazione di Bari P.Nord:
Attivato Dispositivo Contatto Funghi e Segnale indicatore Luminoso da 
deviatoio;
Nella Stazione di Bari P.Nord, sono attivati i dispositivi contatto funghi e i 
segnali indicatore da deviatoio ai deviatoi 02, 08, 16a/b, 10a/b e 12a/b, 
ubicato lato Taranto.
.

1

Stazione di Bitetto:
a) attivato Aparato Centrale Elettrico ad Itinerari con comando a 
pulsanti( A.C.E.I.);
Nella stazione di Bitetto è attivato un nuovo Apparato Centrale Elettrico ad 
Itinerari con comando a pulsanti (A.C.E.I.), per la manovra elettrica dei 
deviatoi e dei segnali luminosi di protezione e partenza. Il Banco di Manovra 
e il Quadro Luminoso, che consentono al DM la gestione dell'impianto, si 
trovano nel locale denominato "Fabbricato Tecnologico", ubicato lato Bari 
C.le rispetto all'attuale Fabbricato Viaggiatori. Nell'impianto, inoltre, sono 
attivate le tecnologie necessarie per il telecomando e la gestione dello 
stesso da parte del DCO o con solo DM.
.

b)Attivato Dispositivo Contatto Funghi e Segnale Indicatore Luminoso 
da Deviatoio;
Nella Stazione di Bitetto, sono attivati i dispositivi contatto funghi e i segnali 
indicatore da deviatoio ai deviatoi 01a/b e 03b lato Bari e 02a/b e 4b lato 
Taranto.
.

2
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Prescrizioni ai treni
Le Prescrizioni dovranno essere consegnate ai treni per i 30 giorni successivi all'attivazione

Linea Bari C.le - Taranto
Treni dispari
"Come da Circolare Territoriale di Bari N. 10/2020 in vostro possesso:
- nel tratto di linea Bari P. Nord - Bitetto attivata variante di tracciato a doppio

binario dal Km 4+221 al Km 14+256 , modificate velocità massime e gradi di
frenaturaammess idalla linea, attivate fermate di Bari Villaggio del Lavoratore,
Madonna della Grotta Nord "Punto Antincendio", Madonna della Grotta Sud
"Punto Antincendio" e Modugno, attivato B.ca, apparecchiature per l'uso
promiscuo di ciascun binario e particolare tipo di CTC denominato SCC, 
modificatoSotto Sistema di Terra del Sistema Controllo Marcia Treno
(SST-SCMT);

- nella stazione di Bari P.Nord modificato dispositivo d'armamento,
segnalamento di protezione e partenza, attivati portali TE e picchetti limite
delle manovre, modificato Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo
Marcia Treno (SST-SCMT);

- nella stazione di Bitetto modificato dispositivo d'armamento, segnalamento
di protezione e partenza, attivati portali TE e picchetti limite delle manovre,
modificato Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo Marcia Treno
(SST-SCMT)".

Treni pari
"Come da Circolare Territoriale di Bari N. 10/2020 in vostro possesso:
- nel tratto di linea Bitetto - Bari P.Nord attivata variante di tracciato a doppio

binario dal Km 14+256 al Km 4+221 , modificate velocità massime e gradi di
frenaturaammess i dalla linea , attivate fermate  di Modugno, Madonna della
Grotta Sud "Punto Antincendio", Madonna della Grotta Nord "Punto Antincendio"
e Bari Villaggio del Lavoratore, attivato B.ca, apparecchiature per l'uso
promiscuo di ciascun binario e particolare tipo di CTC denominato SCC,
modificato Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo Marcia Treno
(SST-SCMT);

- nella stazione di Bitetto modificato dispositivo d'armamento, segnalamento
di protezione e partenza, attivati portali TE e picchetti limite delle manovre,
modificato Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo Marcia Treno
(SST-SCMT);

- nella stazione di Bari P.Nord modificato dispositivo d'armamento,
segnalamento di protezione e partenza, attivati portali TE e picchetti limite
delle manovre, modificato Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo
Marcia Treno (SST-SCMT);
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Prescrizioni ai treni
Le Prescrizioni dovranno essere consegnate ai treni per i 30 giorni successivi all'attivazione

- nella stazione di Bari C.le modificato segnale di protezione e
Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo Marcia Treno (SST-SCMT)".

Linea Termoli - Bari C.le
Treni dispari
"Come da Circolare Territoriale di Bari N. 10/2020 in vostro possesso :
- nel tratto di linea Bari S.Spirito - Bari P.Nord modificate velocità massime

ammesse d alla linea e Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo Marcia Treno 
(SST-SCMT);
- nella stazione di Bari P.Nord modificato segnalamento di protezione e partenza

e Sotto Sistema di Terra del Sistema Controllo Marcia Treno (SST -SCMT)".

Treni pari
"Come da Circolare Territoriale di Bari N. 10/2020 in vostro possesso :
nella stazione di Bari P.Nord modificato Sotto Sistema di Terra del Sistema
Controllo Marcia Treno (SST -SCMT)".
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Distribuzione e Conferme

1) Le Strutture di RFI e le Imprese Ferroviarie che ricevono la presente CT dovranno 
confermare il ricevimento a questa Circolazione Area seguendo l'apposita procedura 
telematica o, in caso di sua inefficienza, con l'apposito modulo al numero di fax 
080-58952440 o 999-2440. 
 
2) Le Strutture di RFI che ricevono questa CT dovranno, a loro volta, procedere con la 
successiva distribuzione controllata nei confronti del rispettivo 
personale/strutture/postazioni di lavoro interessate. 
 
3) La presente CT dovrà essere conservata per 30 giorni dall'entrata in vigore. 

Il Responsabile Circolazione Area 
BARI-ANCONA

Domenico Marino 
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Pagina lasciata intenzionalmente in bianco
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Dirigente Unico 
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Dirigente Centrale 
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Dirigente Centrale Operativo su linee SCC 
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Dirigente Centrale Operativo su linee CTC 
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Con norme particolari 
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Tratti di linea con SCMT 
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Tratti di linea con SSC 
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Linee sulle quali è ammesso affidare i mezzi di trazione, muniti di dispositivo 
vigilante, ad un solo agente di condotta. 
�

Per memoria 
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Blocco elettrico 
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Con norme particolari 
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SEZIONE 6.1 FL  SCHEMA UNIFILARE TERMOLI – BARI C.LE  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Cap. 6 FL  LINEA TERMOLI – BARI C.LE (SENSO DISPARI) 

CT 10/2020 
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Taranto

Manfredonia

Spinazzola

Potenza
Napoli

Dep. Loc.

1 2

1 2
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3 4

Peschici F.d.G. 
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Taranto
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Lucera F.d.G.
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SEZIONE 6.2 FL  FIANCATA DI LINEA TERMOLI – BARI C.LE  
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Grado VELOCITA' VELOCITA' Grado Grado
di (4). max. km/h di Progressive (4). di

frena- DIRETTA DIRAMATA frena- chilometriche BIN.  DESTRA frena-
tura A B C P A B tura    A B C P tura

Ia 120 140 150 150 593,92 BARLETTA 120 140 150 150 Ia
140 150 160 180 Cippo Km.595,000 140 150 160 180
120 140 150 170 Cippo Km.605,000 120 140 150 170

606,51 Trani
140 150 155 180 Cippo Km.608,000 140 150 155 180

614,53 Bisceglie

I 120 140 150 150 Cippo Km.622,000 120 140 150 150 I
623,88 Molfetta

630,19 Giovinazzo

636,33 Enziteto Catino
637,07 Bari. S. Spirito

639,05 Bari Palese
  

30 30 I 643,47 CABINA  LAMASINATA

 644,10 BARI  LAMASINATA

55 55 2,97 BARI PARCO NORD

Cippo Km. 644,000 145 145

644,65 Bari Zona Industriale

120 120 120 Cippo Km. 645,000
 

645,65 BARI PARCO NORD

Cippo Km. 646,000 80 85 85 85

60 60 60 60 Cippo Km.647,000

Cippo Km.648,000 30 30 30 30

(2) 648,59 
(3) 648,61 BARI C.LE

0,00

(1) Punto di fermata Enziteto Catino ubicato ambito stazione di Bari S. Spirito
(2) Progressiva chilometrica nuovo tracciato
(3) Progressiva chilometrica vecchio tracciato
(4) Tratta: S.Severo - Molfetta dalle ore 23:30 alle ore 05:00 VELOCITA' MASSIMA 160 Km/h

max.  km/h max. km./h

/536

VELOCITA'

(1)

LOCALITA'
DI SERVIZIO
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SEZIONE 6.3 FL  FIANCATA PRINCIPALE TERMOLI – BARI C.LE 
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Linea TERMOLI-BARI C.LE: Trazione Elettrica a corrente continua.
Esercizio con Dirigente Centrale Operativo in SCC da Termoli a Bari Parco Nord (Sede Bari Lamasinata).
Esercizio con Dirigente Centrale da Bari Parco Nord a Bari C.le e da Bari Lam. a Bari C.le (Sede Bari Lamasinata).

Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA'  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

   (da Pescara)  

TERMOLI 22 ( c )
 (per Campobasso)

3,563 Cippo

 
446,279 3,279 Campomarino 23

446,551 0,272 P. L. Segn. Prot. Campomarino

450,225 3,674 R.T.B. ( d )

456,728 6,503 Chieuti Serracapriola 24 ( d )

457,125 0,397 P. L. Segn. Part. Chieuti

465,204 8,079 P. M. Ripalta 25

468,792 3,588 P. L. Segn. Part. P.M. Ripalta

 
472,446 3,654 P. M. Lesina 27 ( e ) ( f )

  

475,695 3,249 Portali TE di linea ( g )
479,681 3,986 P. B. I. 29 ( h )
479,869 0,188 Poggio Imperiale

4,212 31 ( i )
 

488,431 4,350 R.T.B. ( l )
5,569 Cippo

494,345 0,345 Km.

  

0,686 SAN SEVERO 071 ( l )
 

1,211 Km. Inizio zona codificata

0,210 Cippo

499,476 0,476 P073
501,140 1,664 P075
502,837 1,697 P077
504,500 1,663 P079
506,193 1,693 P081
506,500 0,307 Km.

507,615 1,115 P083
508,982 1,367 P085

511,961 2,979 ( m )

( a ) Progressiva Km. nuovo tracciato.
( b ) Progressiva Km. vecchio tracciato.
( c ) Indicatore di direzione solo per le partenze dai binari IV - V - VI . 
( d ) Segnale di partenza del binario di corsa di Chieuti, collegato con RTB km 450,225 
( e ) Limitazione di velocità relativa al transito sul 2° binario.
( f ) Limitazione di velocità relativa al transito sul 3° binario.
( g ) La progressiva chilometrica è riferita al I portale di linea. La distanza tra il I e il II portale è di metri 180.
( h ) Il segnale di blocco è sussidiato da lettera luminosa "A".
( i ) Il segnale di protezione e quello di partenza dal binario di corretto tracciato sono sussidiati rispettivamente da lettere luminose 

"D" e "A".
( l ) Segnale di Partenza del binario di corsa di S. Severo, collegato con RTB km 488,431
( m )I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività temporanea.

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��	�	����

1 728-651

31

1

99

439,437

0

3

484,081

4

7

1

494,000

499,000

1

089

(372-622)

634-624

674-413

(480-610)

vari

1

2

(560)

(690)

443,000

Posti di
blocco

Rignano Garganico

498,790

Apricena

(a) 495,031  
(b) 497,579  

�77

�77

�

�

87
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Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

 
P. M. Lesina 634-624

 
3,249 Portali TE di linea (c )
3,986 P. B. I. ( d )
0,188 Poggio Imperiale

4,212 ( e )

488,431 4,350 R.T.B. ( f )
5,569 Cippo

494,345 0,345 Km.

  

0,686 SAN SEVERO ( f ) 674-413
 

1,211 Km. Inizio zona codificata

0,210 Cippo

4,113

506,500 3,387 Km.

511,961 5,461 Rignano Garganico ( g )

( a ) Progressiva Km. nuovo tracciato.

Il segnale di blocco è sussidiato da lettera luminosa "A".
Il segnale di protezione e quello di partenza dal binario di corretto tracciato sono sussidiati rispettivamente da lettere 

074d

090d

498,790

P080d

( g )

Progressiva Km. vecchio tracciato.

( e )
( d )

luminose "D" e "A".

0

28d

484,081

503,113

(a) 495,031  
(b) 497,579  

494,000

( f ) Segnale di Partenza del binario di corsa di S. Severo, collegato con RTB km 488,431
I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività temporanea.

472,446

Apricena

3

475,695

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	���������

1

479,869
479,681

30d 728-651

26d9 9

7

( c ) La progressiva chilometrica è riferita al I portale di linea. La distanza tra il I e il II portale è di metri 180.

4

1

( b )

499,000

�
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Esercizio con Dirigente Centrale Operativo in SCC da Termoli a Bari Parco Nord (Sede Bari Lamasinata).
Esercizio con Dirigente Centrale da Bari Parco Nord a Bari C.le e da Bari Lam. a Bari C.le (Sede Bari Lamasinata).

Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

Rignano Garganico ( a )

P091
P093
P095
P097

P099
P101

Fine zona codificata

FOGGIA 131 ( b )
(per Ben.to/Potenza)  (per Manfredonia)

Inizio zona codificata ( c )
Segnale part est Foggia

      (da Benevento/Potenza) ( d )
Dev. binario �M lato BA 

P133
P135
P137

Incoronata ( a )

P141
P143
P145
P147

 
Ortanova ( a )

P151
P153
P155
P157
P159

( e )
P161

P163

Cerignola Camp. ( a ) ( e )

( a ) I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività temporanea
La stazione di Foggia è munita di segnalamento plurimo di partenza. Ved. Sez. 3.3 FL. 
Nell'ambito della stazione di Foggia per i treni che percorrono il binario pari o il binario �M la zona codificata ha inizio dal
km 529+630. I treni percorrenti il binario dispari incontrano due segnali di inizio zona codificata.

( d ) Limitazione di velocità relativa al transito sul binario �M.
( e ) Segnale di partenza del binario di corsa di Cerignola, collegato con RTB km 554,597.

3

149

( c )

42

21

539,667
541,245
542,834

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��	�	�����

3 6

21

Linea TERMOLI-BARI C.LE: Trazione Elettrica a corrente continua.

R.T.B.

089511,961

( b )

573-525

0,241

165

R.T.B.554,597

538,069

526,982

554,356

Km.

139

531,837
533,595

536,309

520,210

528,262

Km.

0,000

514,062
515,943
517,824
519,672

521,532
523,463

524,815

526,027

530,092

529,133

545,661

547,754
549,382
551,030
552,692

556,014

557,670

560,292

2,101
1,881
1,881
1,848
0,538
1,322
1,931

0,815

1,212

0,955
1,280

640-440

2,093
1,628
1,648
1,662

0,959
1,745
1,758

0,871

2,714

2,827

0,670

1,292

657
1

1,417

1,760
1,598
1,578
1,589

Cippo524,000 0,537

Cippo

Cippo

557,000

559,000

0,986

1,330

1,664

�

87

87
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Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

Rignano Garganico ( a )

 P096d

Fine zona codificata

FOGGIA ( b )
(per Ben.to/Potenza)  (per Manfredonia)

Segn part est Foggia
     (da Benevento/Potenza) 

Dev. binario �M lato BA ( c )

Inizio zona codificata

Incoronata ( a )

 
Ortanova ( a )

P160d

R. T. B. ( d )

Cippo

Cippo

Cerignola Camp. ( a ) ( d )

I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività temporanea

( c ) Limitazione di velocità relativa al transito sul binario �M.
( d )

La stazione di Foggia è munita di segnalamento plurimo di partenza. Ved. Sez. 3.3 FL. 

9,352

Km.

2,235

1,292

640-440

2����	�����	��2��������	��	����	���	�����	�������

3 090d511,961

7,235

0,871

6,139

0,815

6

518,100

524,815

R.T.B.2,110520,210

Cippo524,000

( a )

1,701

3

4

168d

2,000

152d

560,292

6,679

1

2

0,000

( b )

657

0,497

142d  

2

134d1,2121

529,630

536,309

545,661

552,896

526,027

528,262

529,133

3,790

557,000 2,403

Segnale di partenza del binario di corsa di Cerignola, collegato con RTB km 554,597.

573-525

559,000

554,597

Km.

1

2

�

87

87
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Esercizio con Dirigente Centrale Operativo in SCC da Termoli a Bari Parco Nord (Sede Bari Lamasinata).
Esercizio con Dirigente Centrale da Bari Parco Nord a Bari C.le e da Bari Lam. a Bari C.le (Sede Bari Lamasinata).

Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

Cerignola Camp. ( a ) ( b )

Cippo

P167
P169
P171
P173

P173 bis

P177
P179

Cippo

P181

( a ) 1
555

P185

P187
P189
P191
P193

R.T.B. ( c )
P195
P197
P199  

Cippo
( da Spinazzola )

BARLETTA ( a ) ( c ) 516-399

( a ) I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività 
temporanea.
Segnale di partenza del binario di corsa di Cerignola, collegato con RTB km 554,597
Segnale di partenza del binario di corsa di Barletta, collegato con RTB km 587,150

1,604
1,566

593,919

590,022
591,588

  587,150
588,418

1,878

0,462

1,621
0,310
1,268

2,230

1,621
1,353

1,659

0,111
1,712
1,712
1,710
1,354

560,292

562,111
563,823
565,535

573,640

575,462

570,177
571,762

183

201

P185 bis
582,073

585,219

580,666

1,487

( c )

Linea TERMOLI-BARI C.LE: Trazione Elettrica a corrente continua.

Trinitapoli
S. Ferd.  di  P

165 573-525

P175

567,245
568,599

583,560

586,840

2

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��	�	����

1,578

1

( b )

0,919

1,407

4

5

562,000

575,000

593,000

1,708

1,360

1,412

577,692

579,313

1,585
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Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

Cerignola Camp. ( a ) ( b )

Cippo

P176d

6,401 Cippo

( a ) 1
555

 

R.T.B. ( c )
P198d

Cippo  

( da Spinazzola )

BARLETTA ( a ) ( c ) 516-399

( a ) I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività 
temporanea.
Segnale di partenza del binario di corsa di Cerignola, collegato con RTB km 554,597
Segnale di partenza del binario di corsa di Barletta, collegato con RTB km 587,150( c )

568,599 6,599

1,268

577,692

588,418

593,919 0,919

2,692

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��������

587,150

1

204d

2

( b )

9,458

5

168d 573-525

Trinitapoli
S. Ferd.  di  P 186d

4 560,292

562,000 1,708

575,000

593,000 4,582
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Esercizio con Dirigente Centrale Operativo in SCC da Termoli a Bari Parco Nord (Sede Bari Lamasinata).
Esercizio con Dirigente Centrale da Bari Parco Nord a Bari C.le e da Bari Lam. a Bari C.le (Sede Bari Lamasinata).

Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

( da Spinazzola )

BARLETTA ( a ) ( b ) 516-399

Cippo

P203
P205
P207
P209
P211
P213

Cippo

Trani ( a )

P. L. Segn. Part. Trani
Cippo

P217
P219
P221

Bisceglie ( a )

P225
P227
P229
P231

Cippo

Molfetta 233 ( a )

R. T. B. ( c )
P235
P237

Giovinazzo ( a ) ( c )

( a ) I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività 
temporanea. 

( b ) Segnale di partenza del binario di corsa di Barletta, collegato con RTB km 587,150
( c ) Segnale di partenza del binario di corsa di Giovinazzo, collegato con RTB km 625,244

215 1
604

603,930

1,513

1,520

777

223

633-547

Linea TERMOLI - BARI C.LE: Trazione Elettrica a corrente continua.

1

201

239

2

3

2

5

6

2

7

593,919

595,790
597,445
599,090
600,739

606,513

 626,039

602,410

616,468

608,665
610,540
612,394

614,534

1,854

2,140

630,190

0,790
1,655
1,645
1,649

618,115

1,875
0,665

606,820

627,950

619,790
621,376

623,875

 625,244

1,911

622,000 0,624

2,240

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��	�	����

1,647
1,675
1,586

1,875

1,369
0,795

0,307

1,934

595,000 1,081

605,000 1,070

608,000 1,180

1,671
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Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

( da Spinazzola )

BARLETTA ( a ) ( b ) 516-399

Cippo

P210d

Cippo

Trani ( a )

P. L. Segn. Part. Trani
Cippo

Bisceglie ( a )

P230d

Cippo

Molfetta 236d ( a )

R. T. B. ( c )

Giovinazzo ( a ) ( c )

( a ) I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività 
temporanea. 

( b ) Segnale di partenza del binario di corsa di Barletta, collegato con RTB km 587,150
Segnale di partenza del binario di corsa di Giovinazzo, collegato con RTB km 625,244

204d

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��������

2

599,617

5

218d1,513 1
604

226d

0,307

6,534

1
777

242d

 625,244

633-547

( c )

2

3 6

2

618,626

623,875

7

593,919

1,369

4,946630,190

4,617

4,092

1,875

606,513

606,820

622,000 3,374

605,000 5,383

595,000 1,081

608,000 1,180

614,534
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Esercizio con Dirigente Centrale Operativo in SCC da Termoli a Bari Parco Nord (Sede Bari Lamasinata).
Esercizio con Dirigente Centrale da Bari Parco Nord a Bari C.le e da Bari Lam. a Bari C.le (Sede Bari Lamasinata).

Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

Giovinazzo ( a ) ( b )

P241
P243
P245

P. L. Segn. Prot. Bari S. Spirito

Enziteto Catino
P. L. Segn. Prot./ Part. INT Bari S. Spirito 

650-690
Bari S. Spirito ( a ) ( c )

P. L. Segn. Part. Bari S. Spirito
P. L. A. Segn. Part. Bari S. Spirito
P. L. A. Segn. Part. Bari S. Spirito

Bari Palese Macchie
P. L. A. Segn. Part. Bari S. Spirito

PL249
P. L. A. PBA 249

P251
P253

CABINA LAMASINATA  

BARI  LAMASINATA 701 ( d ) 527-320

P. L. Segn. Part. Bari  Lamasinata

2
BARI PARCO NORD 703 (570-590)
(per Taranto)

Bari Zona Industriale
P. L. Segn. Prot. Int. Bari Parco Nord
Cippo

BARI PARCO NORD 255 per arrivi ai bin. III-IV- V ( d )
(per Taranto)

per proseguimento su Bari C.le 

P257
Cippo
Km. Fine zona codificata
(da Taranto)

BARI CENTRALE 535-366
(per Lecce)

( a ) I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività temporanea. 

( c )

( d )

( e )
( f )

( f ) 648,616

Progressiva chilometrica vecchio tracciato

1,339

dev. Ingresso
643,467 1,597

0,064

0,647

0,389

0,255

2,969

0,972
0,388
1,360

0,630

1,183

0,735

0,877

0,964

0,286

0,303
1,084
0,311
0,283
0,014
0,081

0,00

1,765

1,391
1,491
0,110
0,555

0,182

644,714

645,647

( e ) 648,594

4,581

3,846

2,969

640,122
640,510
641,870

644,097

644,650

645,000

638,461
638,772
639,055
639,069
639,150

647,255
647,000
646,036

4

630,190

631,955
633,345
634,736
636,227
636,337
636,892

637,074

637,377

Progressiva chilometrica nuovo tracciato

La stazione di Bari Parco Nord è munita di due successivi segnali di protezione entrambi dotati di indicatore di direzione, 
quello esterno è anche la protezione di Bari Lamasinata. Vedi Sez. 3.3 FL.

Segnale di partenza del binario di corsa di Giovinazzo, collegato con RTB km 625,244

633-547

247

2

2

7

5

4

Linea TERMOLI-BARI C.LE: Trazione Elettrica a corrente continua.

La stazione di Bari S. Spirito per le partenze dal 4° binario tronco, punto di fermata Enziteto Catino, è munita di due 
successivi segnali di partenza. Vedi Sez. 3.3 FL.

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��	�	����

1,390

( b )

239
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Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

Giovinazzo ( a ) ( b )

P. L. Segn. Prot. Bari S. Spirito

Enziteto Catino
P. L. Segn. Prot. / Part. INT Bari S. Spirito

Bari S. Spirito ( a ) ( c )

P. L. Segn. Part. Bari S. Spirito
P. L. A. Segn. Part. Bari S. Spirito
P. L. A. Segn. Part. Bari S. Spirito

Bari Palese Macchie
P. L. A. Segn. Part. Bari S. Spirito

P. L. A. Segn. Part. Bari S. Spirito

CABINA LAMASINATA  

Cippo

BARI  LAMASINATA ( d ) 527-320

Bari Zona Industriale
P. L. Segn. Prot. Int. Bari  Parco Nord

BARI PARCO NORD 258d ( d )
( per Taranto )

per proseguimento su Bari C.le 
Cippo

P260d
Km. Fine zona codificata
Cippo
( da Taranto )

BARI CENTRALE 535-366

(per Lecce)

( a ) I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività temporanea. 

( c )

( d )

( e )
( f )

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��������

6,037

633-547

Progressiva chilometrica nuovo tracciato

La stazione di Bari Parco Nord è munita di due successivi segnali di protezione entrambi dotati di indicatore di direzione, 
quello esterno è anche la protezione di Bari Lamasinata. Vedi Sez. 3.3 FL.

La stazione di Bari S. Spirito per le partenze dal 4° binario tronco, punto di fermata Enziteto Catino, è munita di due 
successivi segnali di partenza. Vedi Sez. 3.3 FL.

630,190

636,227
636,337

( b ) Segnale di partenza del binario di corsa di Giovinazzo, collegato con RTB km 625,244

242d    

250d 650-690

2

2

7

636,892

637,074

637,377
638,461
638,772
639,055

0,311

644,097

644,650
644,714

4,581

5

4

639,069

643,467

0,283

0,110
0,555

0,182

0,303
1,084

0,014

1,053

3,345

0,097

( f ) 648,616 0,594

647,255

(e) 648,594

640,122

644,000
dev. Ingresso

1,183
0,064

0,933

0,036
1,219

0,533

646,000 0,353

648,000 0,745

Progressiva chilometrica vecchio tracciato

645,647

646,036

4
�

�

�7
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Cap. 7 FL  LINEA BARI C.LE – TERMOLI (SENSO PARI) 

 
SEZIONE 7.1 FL  SCHEMA UNIFILARE BARI C.LE - TERMOLI  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

CT 10/2020 
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1 2

2

1 2

1

2 3

2

21

1

1

Campobasso

Spinazzola

Peschici F.d.G. 

Manfredonia
Potenza

Napoli

Dep. Loc.

1 2

1 2

Taranto
2 3

Lecce

1

�����	���

Lucera F.d.G.

1 2

1 2

��
�����
 ���

1

2

Peschici F.d.G. 

Taranto
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Grado VELOCITA' VELOCITA' Grado VELOCITA' Grado
di (4). max. km/h di Progressive (4). di

frena- DIRETTA DIRAMATA frena- chilometriche BIN.  DESTRA frena-
tura A B C P A B tura  A B C P tura

( 1 ) 648,61 
I 30 30 30 30 55 55 I ( 2 ) 648,59 BARI C.LE 60 60 60 60 I

0,00
75 80 85 85 Cippo Km.648,000 75 80 85 85

120 140 150 150 Cippo Km.647,000 120 140 150 150

645,65 BARI PARCO NORD

644,65 Bari Zona Industriale

30 30 2,97 BARI PARCO NORD

644,10 BARI LAMASINATA
 4,58

643,47 CABINA LAMASINATA

639,05 Bari Palese

637,07 Bari. S. Spirito
636,33 Enziteto - Catino ( 3 )

630,19 Giovinazzo

623,88 Molfetta
140 150 155 180 Cippo Km.622,000 140 150 155 180

614,53 Bisceglie
120 140 150 170 Cippo Km.608,000 120 140 150 170

606,51 Trani
Ia 140 150 160 180 Cippo Km.605,000 140 150 160 180 Ia

120 140 150 150  Cippo Km.595,000 120 140 150 150
593,92 BARLETTA

(1) Progressiva chilometrica vecchio tracciato
(2) Progressiva chilometrica nuovo tracciato
(3) Punto di fermata Enziteto Catino ubicato ambito stazione di Bari S. Spirito
(4) Tratta: Molfetta - S.Severo dalle ore 23:30 alle ore 05:00 VELOCITA' MASSIMA 160 Km/h

max. km./h LOCALITA' max.  km/h
DI SERVIZIO
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Grado VELOCITA' Grado VELOCITA' Grado
di (3). max.  km/h di Progressive (3). di

frena- DIRAMATA frena- chilometriche BIN.  DESTRA/ILLEGALE frena-
tura A B C P A B tura     A B C P tura

Ia 120 140 150 150 BARLETTA 120 140 150 150 Ia
140 160 170 180 Cippo Km.593,000 140 160 170 180

577,69 Trinitapoli
180 Cippo Km.575,000 180

150 150 150 Cippo Km.562,000 150 150 150

560,29 Cerignola
160 180 Cippo Km.559,000 160 180

160 180 Cippo Km.557,000 160 180

 545,66 Ortanova

536,30 Incoronata

150 150 150 529,61 150 150 150
529,13

120 130 135    526,03 FOGGIA 110 130 135

140 160 180 180 Cippo Km.524,000 140 160 180 180
511,96 Rignano

160 160 Cippo Km.501,000 160 160
I 100 105 110 125 Cippo Km.499,000 100 105 110 125 I

S. SEVERO

II3 140 150 150 150 Cippo Km.494,000 140 150 150 150 II3

 
III 484,08 Apricena III

 479,87 Poggio Imperiale

472,45 PM Lesina

Ia PM Ripalta

456,73 Chieuti

Ia3 120 125 130 150 446,28 Campomarino
130 135 Cippo Km.443,000

 
I 90 95 100 100 439,44 TERMOLI

(1) Progressiva Km. vecchio tracciato
(2) Progressiva Km. nuovo tracciato
(3) Tratta: Molfetta - S.Severo dalle ore 23:30 alle ore 05:00 VELOCITA' MASSIMA 160 Km/h

VELOCITA'

DIRETTA
max.  km/h

(1)497,58   
(2)495,03

465,20

593,92

LOCALITA'
DI SERVIZIO

Dev. bin.��M lato BA

Seg Prot Est Foggia 

max. km./h
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SEZIONE 7.3 FL  FIANCATA PRINCIPALE BARI C.LE - TERMOLI  
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Esercizio con Dirigente Centrale da Bari C.le a Bari Parco Nord e da Bari C.le a Bari Lam. (Sede Bari Lamasinata)
Esercizio con Dirigente Centrale Operativo in SCC da Bari Parco Nord a Termoli  (Sede Bari Lamasinata).

Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

BARI CENTRALE 260 ( c ) 535-366

0,000
Cippo
Km. Inizio zona codificata

P258
Cippo
( da Taranto )

BARI PARCO NORD 256 ( d )

P. L. Segn. Part.  Int. Bari Parco Nord
Segn. Prot. Bari  Parco Nord

Bari Zona Industriale

( da Taranto ) per Lamasinata 1
4 BARI PARCO NORD 702 per Termoli ( d ) (580)

P. L. Segn. Prot. Bari  Lamasinata

BARI  LAMASINATA 256 531-320

CABINA LAMASINATA   

P254  

PL252
P. L. A. PBA 252

PL250
P. L. A. PBA  250

Bari  Palese  Macchie
P. L. A. PBA  250
P. L. A. PBA  250
P. L. Segn. Prot.  Bari  S. Spirito

Bari S. Spirito ( e ) 626-656

P. L. Segn. Prot. Bari S. Spirito

Enziteto Catino
P. L. Segn. Part. Bari S. Spirito

P246
R. T. B. ( f )

P244
P242

Giovinazzo ( e ) ( f )

( a )
( b )
( c )
( d )

( e ) I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività temporanea.
( f ) Segnale di partenza del binario di corsa di Giovinazzo, collegato con RTB km 635,110

( per Taranto )

700

dev. Uscita

0,110
0,954

0,630

0,854
1,568

0,636
0,417

2,210

0,283
0,311
1,084

0,303

0,182
0,555

0,064

2,969

0,877

0,163
1,306
1,404

0,014

633,804
632,400

630,190

2,969

3,846

4,581
644,097

637,074

636,892
636,337

3 4

635,110

644,650

643,467

639,486
639,069
639,055
638,772

637,377

0,710
0,210

1,353

636,227
635,273

( a ) 648,616

647,290
647,080

645,647

648,000

248

( b ) 648,594

586-565

641,045

3

6

5

6

0,735

7

638,461

La stazione di Bari Parco Nord , per le partenze dai binari III, IV e V e soltanto per la direzione 2 ( Termoli ) è munita di 
successsivi segnali di partenza. Vedi Sez. 3.3 FL. 

( da Lecce )

Linea BARI C.LE-TERMOLI: Trazione Elettrica a corrente continua.

240

644,714 0,933

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��	�	����

0,594

647,000 0,080

Progressiva chilometrica vecchio tracciato
Progressiva chilometrica nuovo tracciato

640,122 0,923

642,613

PBA 260 verso Termoli con indicatore di direzione 3, PBA 700 verso Bari Lamasinata con indicatore di direzione 2.
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Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

(da Lecce)
BARI CENTRALE 257d 535-366

Cippo
Km. Inizio zona codificata

P255d
Cippo

( da Taranto )
BARI PARCO NORD ( c )

Segn. Part.  Int. Bari Parco Nord
 Segn. Prot.  Bari  Parco Nord

Bari Zona Industriale

BARI  LAMASINATA 253d 531-320

 

Segn. Part.  est. Bari Parco Nord
Segn. Part.   Bari  Lamasinata
Segn. Part.  est. Bari  Parco  Nord
Segn. Part.   Bari  Lamasinata

Bari  Palese  Macchie
Segn. Part.  est. Bari  Parco  Nord
Segn. Part.   Bari  Lamasinata
Segn. Part.  est. Bari  Parco  Nord
Segn. Part.   Bari  Lamasinata

P. L. Segn. Prot.  Bari  S. Spirito

Bari S. Spirito ( d ) 626-656

P. L. Segn. Prot. Bari  S. Spirito

Enziteto Catino
P. L. Segn. Part. Bari  S. Spirito

R. T. B. ( e )

Giovinazzo ( d ) ( e )

( a )
( b )
( c ) 

( d ) I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività temporanea.
( e ) Segnale di partenza del binario di corsa di Giovinazzo, collegato con RTB km 635,110

P. L. A.

0,182

0,064

P. L. A.

0,014

1,084

        CABINA LAMASINATA                              

0,110

1,117

4,920

4,581

630,190

1,183

637,377

637,074

636,892

0,303

 635,110

644,650

643,467

639,055

4,581
644,097

1,353

0,555

6

7

( a ) 648,616

647,290
647,080

645,647

0,710
0,210

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	���������

43

644,714 0,933

638,772

253d6

5

P. L.

La stazione di Bari Parco Nord , per le partenze dai binari III, IV e V e soltanto per la direzione 2 ( Termoli ) è munita di 

640,122 3,345

0,283

1,053639,069

due successsivi segnali di partenza. Vedi Sez. 3.3 FL.

586-565237d    

Progressiva chilometrica vecchio tracciato
Progressiva chilometrica nuovo tracciato

245d

638,461 0,311

dev. Uscita

P. L. A.

P. L. A.

636,337
636,227

648,000 0,594

647,000 0,080

( b ) 648,594 ( per Taranto )
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Linea BARI C.LE-TERMOLI: Trazione Elettrica a corrente continua.
Esercizio con Dirigente Centrale da Bari C.le a Bari Parco Nord e da Bari C.le a Bari Lam. (Sede Bari Lamasinata)
Esercizio con Dirigente Centrale Operativo in SCC da Bari Parco Nord a Termoli  (Sede Bari Lamasinata).

Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

Giovinazzo ( a ) ( b )

P238
P236

Molfetta 234 ( a )

Cippo

P232
P230
P228
P226

Bisceglie ( a )

P222
P220
P218

Cippo
P. L. Segn. Prot. Trani

Trani ( a )

Cippo

P214
P212
P210
P208

R.T.B. ( c )
P206
P204

Cippo

BARLETTA 202 ( a ) ( c ) 528-422
( per Spinazzola )

( a ) I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permessività 
temporanea.

( b )
( c ) Segnale di partenza del binario di corsa di Barletta, collegato con RTB km 599,450

1,438

1,081

0,307

0,424
1,637
1,619
1,655
0,215

1,584
1,559

2,581

2,092
1,942

1,422
596,590

593,919

1,995
1,765

2,555

0,147

1,787

602,939

1,180

599,665
599,450
598,028

612,442
610,500
608,713

606,820

606,513

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��	�	����

3

2

7

6

5

2

604,576

2

630,190

1
535

628,195
626,430

623,875

621,853
620,258
618,674
617,115

1,595

815

240

224

216

Segnale di partenza del binario di corsa di Giovinazzo, collegato con RTB km 635,110

586-565

1

595,000 1,590

622,000 1,875

608,000 0,713

605,000 1,513

614,534

601,320

�
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Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

Giovinazzo ( a ) ( b )

Molfetta 231d ( a )

Cippo

P227d

Bisceglie ( a )

Cippo
P. L. Segn. Prot. Trani

Trani ( a )

Cippo

R.T.B. ( c )
P205d

Cippo

BARLETTA ( a ) ( c ) 528-422
( per Spinazzola )

( a ) I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permessività
 temporanea.

( c ) Segnale di partenza del binario di corsa di Barletta, collegato con RTB km 599,450

6,315

2,162

5,304

1,180

0,307

1,875

6,534

599,450
599,134

593,919

4,134

5,550
0,316

1,081

630,190

623,875

619,838

614,534

606,820

606,513

622,000

608,000

3

2

7

6

5

2

2

Segnale di partenza del binario di corsa di Giovinazzo, collegato con RTB km 635,110

199d

586-565

1
815

1
535

605,000 1,513

595,000

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��������

237d

221d

213d

( b )

�
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Esercizio con Dirigente Centrale da Bari C.le a Bari Parco Nord e da Bari C.le a Bari Lam. (Sede Bari Lamasinata)
Esercizio con Dirigente Centrale Operativo in SCC da Bari Parco Nord a Termoli  (Sede Bari Lamasinata).

Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche     binari

BARLETTA 202 ( a ) ( b ) 528-422
( per Spinazzola )

Cippo

P198

( a ) 1
573

Cippo

R. T. B. ( c )

Cippo

Cerignola Camp. ( a ) ( c )

I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività temporanea
Segnale di partenza del binario di corsa di Barletta, collegato con RTB km 599,450
Segnale di partenza del binario di corsa di Cerignola, collegato con RTB km 566,745

1,708

Trinitapoli                  
S. Ferd. di  P.

1,601

1,310
1,870
1,593
1,580
1,352

1,604
1,578

575,512

577,692

1,621
1,659
1,838
1,910

2,170

2,180

571,820
570,227
568,647
567,295

586,890
585,269
583,610
581,772
579,862

2 560,292

1,594

6

3

593,919

591,649
590,072
588,468

573,690

P168

566,745 0,550
P174

P176
P176bis

564,093
562,499

573-525

P172

( a )

565,694

( b )

1,051
P170

( c )

P180

P200

P188

184

P186

P178

166

P196
P194

Linea BARI C.LE-TERMOLI: Trazione Elettrica a corrente continua.

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��	�	����

2

5

3

1,351
1,577

593,000 0,919

575,000 0,512

562,000 0,499

P192
P190

P182

�
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Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche     binari

BARLETTA ( a ) ( b ) 528-422
( per Spinazzola )

Cippo

( a ) 1
573

Cippo

R. T. B. ( c )

Cippo

Cerignola Camp. ( a ) ( c )

566,745 1,902

3

(c) Segnale di partenza del binario di corsa di Cerignola, collegato con RTB km 566,745

(a) I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività temporanea.

560,292 1,708

P173d

Trinitapoli                  
S. Ferd. di  P.5

2

3

593,000 0,919

575,000

6

163d 573-525

P193d

10,776

562,000 4,745

(b) Segnale di partenza del binario di corsa di Barletta, collegato con RTB km 599,450

568,647

4,532

6,353

2,692

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��������

181d

199d593,919

588,468

577,692

2 �
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Linea BARI C.LE-TERMOLI: Trazione Elettrica a corrente continua.
Esercizio con Dirigente Centrale da Bari C.le a Bari Parco Nord e da Bari C.le a Bari Lam. (Sede Bari Lamasinata)
Esercizio con Dirigente Centrale Operativo in SCC da Bari Parco Nord a Termoli  (Sede Bari Lamasinata).

Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche     binari

Cerignola Camp. ( a ) ( b )

Cippo

Cippo

Ortanova ( a )

Incoronata ( a )

R.T.B. ( c )

Segn prot est Foggia Fine Zona Codificata ( d )

Dev. binario �M lato BA
       (per Benevento/Potenza) ( c ) ( e )
(da Ben.to/Potenza) (da Manfredonia)

640-440
( f )

Km. Inizio Zona Codificata
Cippo

P098
P096

Km.

P094
P092
P090

Rignano Garganico ( a )

( a )
( b )
( c )
( d )

( e ) Limitazione di velocità relativa al transito sul binario �M.
( f ) Indicatore di direzione solo per le partenze dal 1 binario. 

1,619

1,779

2,562

0,176
1,890
1,884
1,368
0,522
1,858

1,723

1,686
0,053
1,659

1,227

1,705

2,134

2,315
1,620
1,619

530,710

518,160
516,302
514,523

511,961

0,772

0,550
1,781
1,723
1,723

547,795

524,800

523,824
521,934
520,050

540,107
538,488

534,108
532,422
532,369

2 3

La stazione di Foggia è munita di segnalamento plurimo di protezione. Il segnale di protezione esterno è sussidiato da 
indicatore di direzione. Ved. Sez. 3.3 FL.

0,000

088

Segnale di partenza del binario di corsa di Cerignola, collegato con RTB km 566,745.

1

166

P160

P164

I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività 

518,682

536,309

2

526,027

1

102

2,179

2,201

556,450
554,669
552,946
551,223
549,500

Segnale di partenza del binario IM di Foggia, collegato con RTB km 532,369.

3,106

P100

545,661

543,346
541,726

P134

P142

0,477

647

150

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��	�	����

573-525

P162

140

P158
P156

560,292

5  FOGGIA .

529,61 1,100

P148
P146
P144

P138
P136

529,133

559,000 1,292

557,000 1,228

524,000 0,800

558,228

P154
P152

�

87

87

� �
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Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche     binari

Cerignola Camp. ( a ) ( b )

Cippo

Cippo

Ortanova ( a )

Incoronata ( a )

R.T.B. ( c )

Segn prot est Foggia Fine Zona Codificata ( d )

Dev. binario �M lato BA
     (per Benevento/Potenza) ( c ) ( e )
(da Ben.to/Potenza) (da Manfredonia)

640-440
( f )

Km. Inizio Zona Codificata
Cippo

Km. 

Rignano Garganico ( a )

( a )
( b )
( c )
( d )

( e ) Limitazione di velocità relativa al transito sul binario �M.
( f ) Indicatore di direzione solo per le partenze dal 1 binario. 

6,721

3,106

519,722

4,258

3,940

1,227

4,278
1,040

Segnale di partenza del binario di corsa di Cerignola, collegato con RTB km 566,745.

 FOGGIA .

518,682

I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permessività 

2 3

2

560,292

552,742

545,661

085d

101d

647

P095d

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��������

147d    

163d 

2,759

573-525

1

7,081

529,610

P155d

137d

1

0,000
0,477529,133

9,352

La stazione di Foggia è munita di segnalamento plurimo di protezione. Il segnale di protezione esterno è sussidiato da 
indicatore di direzione. Ved. Sez. 3.3 FL.

Segnale di partenza del binario IM di Foggia, collegato con RTB km 532,369.

511,961

5

559,000 1,292

557,000 2,000

524,000 0,800

526,027

536,309

532,369

524,800

�

87

87

� �
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Esercizio con Dirigente Centrale da Bari C.le a Bari Parco Nord e da Bari C.le a Bari Lam. (Sede Bari Lamasinata)
Esercizio con Dirigente Centrale Operativo in SCC da Bari Parco Nord a Termoli  (Sede Bari Lamasinata).

Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche     binari

Rignano Garganico ( c )

Km.

R.T.B. ( d )

Cippo

Cippo
Fine zona codificata

S. SEVERO ( d )

Km.
Cippo

Apricena ( e )

P. B. I. ( f )
Poggio Imperiale
Portali TE di linea ( g )

P. M. Lesina 634-624

P. L. Segn. Prot. Est. P.M. Ripalta

P. M. Ripalta (h) 1
(710)

R.T.B. ( i )
P.L. Segn. Prot. Chieuti

Chieuti-Serracapriola ( i ) 2
(480-610)

P.L. Segn. Prot. Campomarino

Campomarino 1
(560)

Cippo
( da Campobasso )

TERMOLI vari
(per Pescara) (384-624)

( a )
Progressiva Km. nuovo tracciato

( c ) I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività temporanea
Segnale di partenza del binario di corsa di  S. Severo, collegato con RTB km 502,950

( e ) Il segnale di protezione e quello di partenza dal binario di corretto tracciato sono sussidiati rispettivamente da lettere luminos
 "D" e "A".
Il segnale di blocco è sussidiato da lettera luminosa "A".
La progressiva chilometrica è riferita al I portale di linea. La distanza tra il I e il II portale è di metri 180.

Segnale di partenza del binario di corsa di Chieuti, collegato con RTB km 465,149.

( g )

475,875 3,994

3,563

10,177

0,272

( i )
La stazione di P.M. Ripalta è munita di segnalamento plurimo di protezione.  Ved. Sez. 3.3 FL

0,881

0,231

0,397

3,654

3,588

0,055
8,024

1,693
0,032

1,625
0,213

4,005
0,207

3,429

446,279

439,437

443,000

2,057
1,679

509,904
508,225
506,532
506,500
504,788
503,163

7

0

8

2

9

501,469

500,119

498,769

502,950

( d )

465,204

1

4

9

3

2

P082

P080

511,961

( h )

23

30

26

25

9,919

24

28
0

Linea BARI C.LE-TERMOLI: Trazione Elettrica a corrente continua.

088

1,481

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	��	�	����

1,712

P086
P084

( b )
Progressiva Km. vecchio tracciato

5

465,149
457,125

456,728

446,551

P078

P076

P074

32

( f )

472,446

468,792

(a) 497,579  
(b) 495,031  

480,076
479,869

723-661

675-388

0,686

1,190

3,279

501,000 0,469

499,000 1,119

494,000 0,345
494,345

484,081

�



�

��������	
	�����	������������ -�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

����������

Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche     binari

Rignano Garganico ( c )

Km.

R.T.B. ( d )

Cippo

Cippo

498,769 Fine zona codificata

S. SEVERO 33d ( d )

494,345 Km.
Cippo

Apricena 31d ( e )
 

P. B. I. ( f )
Poggio Imperiale
Portali TE di linea ( g )

P. M. Lesina ( h ) ( i ) 634-624
 

( a ) Progressiva km vecchio tracciato
( b ) Progressiva km nuovo tracciato
( c ) I segnali di protezione e di partenza del binario di corretto tracciato possono assumere carattere di permissività temporanea

Segnale di partenza del binario di corsa di  S. Severo, collegato con RTB km 502,950
Il segnale di protezione e quello di partenza dal binario di corretto tracciato sono sussidiati rispettivamente da lettere luminos
 "D" e "A".

( f ) Il segnale di blocco è sussidiato da lettera luminosa "A".
( g ) La progressiva chilometrica è riferita al I portale di linea. La distanza tra il I e il II portale è di metri 180.
( h ) Limitazione di velocità relativa al transito sul 3° binario.
( i ) Limitazione di velocità relativa al transito sul 2° binario.

1

480,076
479,869

0,686

3,461

3,950

511,961

1,600

499,000

2���	�����	�2��������	�	���	���	���	�������

9,919

8

675-388(a) 497,579  
(b) 495,031 

2

508,500

0

74

085d

P 077d
502,950

9

504,55

0,231

1,190

723-661

0

( d )

0,207

484,081

29d

3,429472,446

475,875

501,000 1,950

2,000

494,000 0,345

( e )

3,994

4,005

�

87
�77
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App. 
(n° agg.) 

Circ. 
Comp. Pagine modificate In vigore dal

32 3/2010 Modifica pag. 9, 10, 30. Aggiungere pag. 2.1 24/03/10 

33 13/2010 Modifica pag. 2.1, 8, 9, 10, Elimina pag. 11 27/06/10 

34 5/2011 Modifica pag. 2.1, 30, 46, 47, 48, 50, 51, 52, 62, 
63, 64, 65, 66, 67. 10/05/11 

35 11/2012 Modifica pag. 2.1, 30, 46, 47, 65, 67. 06/07/12 

36 05/2013 Modifica pag. 2.1, 30, 46, 47, 48, 49, 50, 51, 52, 
53, 62, 63, 64, 65, 66, 67, 81, 82, 83, 84. 12/08/13 

37 06/2013 Modifica pag. copertina, 2.1, 66, 67. 12/08/13 

38 5/2014 Modifica pag. 2.1, 3, 4, 5, 8, 9, 10, 23, 26, 27, 28, 
29, 30, 82, 83, 84. 25/06/14 

39 6/2015 
Modifica pag. 2.1, da 3 a 10, da 23 a 28, 30, 31 
da 46 a 50, 52, 62, 64, 66, 67. Aggiungere pag. 

32. 
26/04/15 

40 10/2015 Modifica pag. 2.1, 7, 9, 10, 24, 46, 47, 66, 67, 82, 
83, 84. 08/09/15 

41 13/2015 Modifica pag. 2.1, da 3 a 10, da 22 a 32, 42, 43, 
da 46 a 53, 56, 57, da 62 a 67. 13/12/15 

42 15/2015 Modifica pag. 2.1, 48, 49, 65. 14/12/15 

43 11/2016 Modifica pag. 2.1, 7, 8, 9, 23, 24, 31, 46, 47, 66, 
67. 31/07/16 

44 13/2016 Modifica pag. 2.1, 42, 46, 47, 50, 51, 57, 66, 67. 02/10/16 

45 19/2016 Modifica pag. 2.1, 21, 46, 47, 50, 51, 64, 65, 66, 
67. 04/12/16 

46 21/2016 Modifica pag. 2.1, 4. Elimina pag. 81, 82, 83, 84, 
85, 86. 

11/12/16 

47 08/2017 Modifica pag. 2.1, 66. 05/05/17 

48 12/2017 Modifica pag. 2.1, 52, 53, 62, 63 08/06/17 

 
49 16/2017 Modifica pag. 2.1, 22, 52, 53, 62, 63 15/07/17 

CT 16/2017 
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Cap. 2 FL  INDICE DEL FASCICOLO LINEA 136 

 
Cap.

Sez.
 Pag. 

3 DISPOSIZIONI VARIE PER LOCALITÀ DI SERVIZIO 5-10 
  3.1 Norme particolari che interessano i treni, da osservarsi in 

determinate località di servizio                                      (per memoria) - 

  3.2 Norme particolari che interessano le manovre e le attività da 
svolgersi prima della partenza o dopo l’arrivo dei treni, da osservarsi 
in determinate località di servizio 

5 

  3.3 Disposizioni e indicazioni particolari 10 
4 DISPOSIZIONI VARIE PER TRATTI DI LINEA 21-34 
  4.1 Tratti di linea sui quali è ammessa la marcia parallela    

                                                                                        21 

  4.2 Tratti di linea con blocco elettrico automatico dove il macchinista può 
riprendere la corsa, dopo 3 minuti di sosta al segnale permissivo 
disposto a via impedita, senza comunicare con la stazione 
successiva   

(per memoria) 

- 

  4.3 Tratti di linea sui quali anche di giorno si deve usare la segnalazione 
notturna e debbono essere mantenute accese le luci delle carrozze  21 

  4.4 Tratti di linea sui quali si possono omettere gli indicatori di velocità 
massima quando le variazioni di velocità sono riferite a punti 
singolari facilmente individuabili  
                                                                                       (per memoria) 

- 

  4.5 Ubicazione del mezzo di trazione nei convogli di mezzi d’opera 
circolanti su linee con pendenza maggiore del15‰ e tratti di linea 
sui quali è ammesso il dimezzamento dei convogli di mezzi d’opera 

 (per memoria) 

- 

  4.6 Tratti di linea affiancati                                                   (per memoria) - 
  4.7 Tratti di linea per i quali la nebbia è considerata fenomeno 

eccezionale 
 

21 

  4.8 Disposizioni restrittive per i brevi movimenti di regresso   
                                                                                       (per memoria) - 

  4.9 Località e punti della linea ove esistono segnali a distanza di 
visibilità ridotta o a distanza ridotta rispetto ai relativi avvisi o situati 
in posizione particolare 

22 

  4.10 Norme particolari per l’esercizio dei mezzi di trazione elettrici  
(per memoria) - 

  4.11 Norme particolari per l’esercizio dei mezzi di trazione termici  
                                                                                       (per memoria) - 

  4.12 Norme particolari per l’esercizio con mezzi leggeri       (per memoria) - 

 CT 26/2018 



�������������������������������������������������	�
�������� �
�

�����
#�$��

� 2����

��%���� �!1/-�&�10#%!.�1#�&-1�.3-4-1%#5#!�"-..-�.#�--�!�01�00#�"#�.#�-��
                                                                                       � �

��%��%� �%�/6#!�/�0-1#�.#�$1��40�5#!�#�-�$1��7,-40-�-�#�1�%%!1"#��
(per memoria) 8�

��%��&� 96#%�5#!�-'�.,��:-55��-"��001-55���#!�"-..-���..-1#-�  �
��%���� �,0!1#55�5#!�-� �..�� &�10-�5�� %!�� %!/,�#%�5#!�-� 1-�#401�0�� "-.�

1-�!.�0!1-�"-..��%#1%!.�5#!�-� ���

��%��'� �#4�6#.#0�5#!�-�"�.�4-1;#5#!�����������������������������������������(per memoria)� 8�
��%��(� �#�--� 4,..-� 7,�.#� <� �//-44!� �$$#"�1-� #�/-55#� "#� 01�5#!�-'�/,�#0#� "#�

"#4&!4#0#;!�;#�#.��0-'��"�,��4!.!���-�0-�"#�%!�"!00������������
���������������������������������������������������������������������������������������(per memoria)

8�

��%��)� 96#%�5#!�-�&!40#�0-.-$!�#%#�#��.#�-���� ���

��%�*+� 21#�%#&�.#�,0-�5-�0-.-$!�#%:-� ���
��%�*�� �#�--�4,..-�7,�.#�4!�!��00#;#�&�10#%!.�1#�4#40-/#�"#�%!..-��/-�0!�0-11�8

01-�!������������������������������������������������������������������������������� ���

��%�**� �!1/-�&�10#%!.�1#�&-1�#.�&�44���#!�"-#�1!0�6#.#�4,..-���;#�01��:-00!���
(per memoria) 8�

��%�*�� �#4&!4#5#!�#�-�!�#�"#%�5#!�#�&�10#%!.�1#��������������������������� ��
��%�*%� �#�--� 4,..-� 7,�.#� <� �//-44!� �!0#$#%�1-� �#� 01-�#� .-� &1-4%1#5#!�#� "#�

/!;#/-�0!�%!��%!/,�#%�5#!�#�;-16�.#�1-�#401�0-�-�1-.�0#;-�&1!%-",1-� ���

&� =����	���	>�
���	������2���	�2��������������� �*�
�� �������4-�4!�"#4&�1#�������	����8����������  �8 *�
������ �%:-/��,�#$#.�1-��4-�4!�"#4&�1#��  ��
����*� �#��%�0��"#�.#�-���4-�4!�"#4&�1#�  �
������ �#��%�0��&1#�%#&�.-��4-�4!�"#4&�1#�  +�
'� �������4-�4!�&�1#�����������������	����� +�8���
��'��� �%:-/��,�#$#.�1-��4-�4!�&�1#�� +��
��'�*� �#��%�0��"#�.#�-���4-�4!�&�1#�� + �
��'��� �#��%�0��&1#�%#&�.-��4-�4!�&�1#�� +(�
(� 	��	���������3�����������������������������������������������(per memoria) 8�
)� 
����
��
�������
��	>��������������������������������(per memoria) 8�
� �22����	���..3����"�,4!�"-.�&-14!��.-�"-#�01-�#����� �
� ������������		������������=���	�
2��
������� +�8

����
� ��=���	�
2��
������������	����8��������� +8

����
� ��=���	�
2��
����������������������	���� +�8

����
�����"-00���&&-�"#%-�<�1#&!10�0��4!.!�4,.�����!44!��"�,4!�"-.�&-14!��.-�"-#�01-�#��
�
�

�	��������



     136 – EDIZIONE DICEMBRE 2003                                 5 

 

SEZIONE 3.2 FL NORME PARTICOLARI CHE INTERESSANO LE 
MANOVRE E LE ATTIVITA’ DA SVOLGERSI PRIMA 
DELLA PARTENZA O DOPO L’ARRIVO DEI TRENI, 
DA OSSERVARSI IN DETERMINATE LOCALITA’ DI 
SERVIZIO. 
 

1) BARI CENTRALE 
Movimenti di manovra sul piazzale di stazione 
Nell’ambito della zona centralizzata del piazzale della stazione di Bari C.le, i 
movimenti di manovra sono normalmente regolati da segnali bassi luminosi; la 
formazione degli istradamenti è normalmente affidata ai Deviatori di Bari C.le, telefono 
FS 999-2172 lato Nord (Bologna) e 999-2171 lato Sud (Lecce).  
I movimenti di manovra che rispettano tutte le condizioni di cui agli artt. 7/29 IPCL e 
18/2 ISM, possono avvenire senza la presenza dell’agente che svolge la funzione di 
comando della manovra (manovratore). 
 

Traversa di fermata per manovre di accostamento 
Come da autorizzazione delle Unità Centrali interessate, nella zona centralizzata del 
piazzale di stazione di Bari Centrale, determinati punti di convergenza fra itinerari ed 
istradamento sono protetti da Traverse di Fermata per Manovre di Accostamento, 
secondo le modalità di cui agli artt. 7/8-a RCT e 7/7-a IPCL e come precisato nei 
registri delle disposizioni locali. 
Le traverse di fermata per manovre di accostamento (punto 13 dell’Allegato 1 al 
Regolamento Segnali) sono ubicate, lato Sud sul prolungamento del 3° binario, lato 
Nord, sul prolungamento dei binari 1°, 2°, 3° e 4°. 
I movimenti di manovra aventi sul loro percorso le suddette traverse di fermata sono i 
seguenti: 
Lato Nord (Bologna) 
dal segnale basso n° 211 (1° binario) o 213 (2° binario) e con termine al segnale 
basso n° 239;  
dal segnale basso n° 213 (2° binario) o 215 (3° binario) e con termine al segnale 
basso n° 241 o 243; 
dal segnali basso n° 217 (binario tronco Taranto), 219 (4° binario) o 221             
(5° binario) e con termine al segnale basso n° 245. 
Lato Sud (Lecce) 
dal segnale basso n° 112 (2° binario), 114 (3° binario), 116 (binario tronco Brindisi), 
118 (4° binario), o 120 (5° binario) e con termine al segnale basso n° 104. 
Per tutti gli istradamenti su elencati, i movimenti di manovra devono arrestarsi alla 
Traversa di fermata per manovre di accostamento. Dopo l’arresto, l’agente che 
comanda la manovra può autorizzarne l’avanzamento con la massima cautela fino al 
successivo segnale basso che protegge il punto di convergenza. 

Cap. 3 FL  DISPOSIZIONI VARIE PER LOCALITA’ DI SERVIZIO 
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     136 – EDIZIONE DICEMBRE 2003                                 29 CT 1/2015 

Incidente ad un treno 
merci con trasporto di 

merci pericolose, ed un 
treno passeggeri, con 
principio d’incendio 

 

Rilevata l’anormalità, il PdC provvede, nelle linee in cui risulta 
attivo il GSM-R, all’invio del segnale di prudenza generalizzata 
e ad arrestare la circolazione avvalendosi dei dispositivi a sua 
disposizione. Il PdC inoltre provvede ad avvisare il DCO, 
fornendo le indicazioni sulla tipologia della merce coinvolta 
(numero identificativo di pericolo e del codice ONU) ed il 
danno presunto dei relativi contenitori. 
Il PdC deve mettersi in condizioni di sicurezza o, se è il caso, 
abbandonare la galleria servendosi delle vie di esodo più 
idonee ed attenersi scrupolosamente alle successive 
indicazioni date dal DCCM. 

 
Numeri telefonici DCCM Bari Lamasinata: 999/6935, 3138095600 080/5895693. 
Numero telefono Sala Operativa Polfer: 1600, utilizzabile solo dal PdT con telefono GSM-R e con 
la funzione treno associata. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



�

� ����������������������������������������������������	�
�����������

#	8���	�%����/� �9���88�8���	� ����� ���	�8�� ����
��79����8���	� 	5�#����� 6	��
	5�����	�6	����������8���	

�
��� 7,-40�� 4-5#!�-� <� 1#&!10�0!'� 4-%!�"!� .3!1"#�-� �.$�6-0#%!'� .3-.-�%!� "-..-� 40�5#!�#�
1-.�0#;-��.���'�/,�#0-�"#�4-���.#�"#�&�10-�5��%!/,�#���&#H�6#��1#'��-..-�7,�.#�.��&�10-�5��
"-.� 01-�!� <� 4,6!1"#��0�� �..3�,0!1#55�5#!�-� "-.� 1-�!.�0!1-� "-..�� %#1%!.�5#!�-� �-#� %�4#�
&1-;#40#�"�.��-�!.�/-�0!�4,#�4-���.#�#��,4!�4,..����$1�401,00,1��$-11!;#�1#����5#!��.-����
�
�

# �$����� ��������2�� �����-����"��
������ ��$�����2���

#����"���� ���
�� ���� �!��

6�- ���$�����
��-��-�����

�������

��1��0!��

 ��8�+��

�-���.-�6�44!�.,/#�!4!�
�00!���$!1�#1-�.��
4-���.�5#!�-�"#�.,%#�
6#��%:-�;-10#%�.#� D-14!���1#�

���8�(���

�-���.-�6�44!�.,/#�!4!�
�00!���$!1�#1-�.��
4-���.�5#!�-�"#�.,%#�
6#��%:-�;-10#%�.#�

�
#	8���	�%��)�/�� 9����8���	���#����	�	/������������	��
�
�-.�&1!4&-00!�4-�,-�0-�4!�!�-.-�%�0#'�0,00#� #�&!40#�0-.-$!�#%#�-4%.,4#�7,-..#�"-..-�.!%�.#0A�
"#�4-1;#5#!�&1-4-�5#�0-�!�0-.-%!/��"�0-�
�

���������������� B/� �!0-����� ���������	����=����

��1#�2��!1"�8��#0-00!�

 �� *� �D�

�	����1#���/�4#��0��
+�+��� �

�� ���� �

*�+*+� �D�

=#!#��"-.�	!..-���2�
��=1!00�.,&�1�
���+��� �

�	����1#���/�4#��0��
��+��� �

2�
��=1!00�.,&�1��8�	�40-..��-0��
�(����� �

�	����1#���/�4#��0��
�*��(+� �

��

�������������������������������������������������
�����-.�� �-.-$!�!�#/&#��0�0!�#��&#-���.#�-���..!�4%!&-10!'�4,�40��0#'�4,�&#��0��-�"#�4-/�$!1!�!�4#/#.#C�
� =�1�� �-.-$!�#�-�01!���1#00�C�
� 	�	�� �-.-$!�!�#��	�4��	��0!�#-1�C�
� �;� �#�"#%�5#!�-�%:-�&,Q�-44-1-�,�#0���..-�&1-%-"-�0#����-.-$!�!�"3,0#.#55�5#!�-�-;-�0,�.-'��!1/�./-�0-�

� "#4#�4-1#0!�"�.�%#1%,#0!��
� �D� �-1/�0-�

	��������



�

� � ��������������������	�
������������������������������������������

�

#	8���	�%�*+�/������������9�	�8	��	�	/����;	�
�

����"� B����-��!�$���
�2������--���� �� �"���������,�"���

5#7>�
��1#�	-�01�.-�� (��+*+��
��1#�2���!1"� (��++���
�#0-00!� (���++��
����#%��"1!�� (�� ���
�%7,�;#;��"-..-��!�0#� (���(���
=#!#��"-.�	!..-� (�� �+��
2
�=1!00�.,&�1�� (���(���
2�.��#��-..!� (���*��
2�.��#��!8
!00!.�� (������
�-..�;#40�� (�����
�#;#!�2	�
-0�&!�0!� (����(��
��1��0!� (�)����
�	����1#���/�4#��0��
�1�00!F���1#�2���!1"�����1��0!C�
-�%!��$,�5#!�#�"#��	�
�1�00#F���1#�	�.-�8���1#�2���!1"��

(��� ���

�

�" ���2 ��$�� �"������<��
�2�������"������

/# 5#7�> 
�������1#���/�4#��0��
�1�00!F���1#�	�.-��-������1��0!��#��

�(�� (��+���

�,%.-!��-11#0!1#�.-�
�
 ����1#� ***8���!�
***8���� ���)����)��

�

�

#	8���	�%�*��/�����		�#9��	�:9����#��������3������������
#�#�	7��6������	5�7	�����	���	���

�

�������� ��  �����"����� �;��7����6��	7	5	�8��#�#�	7��
5#7>�9����88����	�

�
��1#�	�.-�����1��0!�� D
�

	��������



�

� ����������������������������������������������������	�
����������

�
�

#	8���	�%�*��/�� 6�#��#�8�����	4����6���8���������������
�
�������	����������
�
�
����"� B� �� ,������ �2�� �� ��� ������ ���� �" �� ��� ��� ��$�� ���� ���"��� �� -����"�� ���
�!!����4������!��$���� ��
�
�

# �$����� �������� �� ��
9,���$�����
-����"�����
��� ��$��

������ �����" �������� ��$��

9,���$����� #����"�����
�!��$���� ��

#����"��
����!!���

�
2�.��#��-..!�

�

���
��1��0!�

4#�#401�� 4#�#401��
��� ���

�� "-401�� "-401��
�

2�.��#��!�

!00!.��

�

���

��1#�

4#�#401�� 4#�#401��

��� ����� 4#�#401�� 4#�#401��

��� "-401�� "-401��
�

�
�
��,�""��"��� ���������� ��#�7��0�� ��''��#�1�
�

�
# �$�����

�
�������� #����"��

�� ���--� ��� 6���$����� 9,���$�����
-����"��

6�- ��$�� ��� �,�""����
-����"��0�� ��1�

�-..�;#40�� )�� ��*"� ��1��0!��
2
�	��#!�#�� 4#�#401�� *�

��1��0!�

�� =� ��1#� 4#�#401�� +�
 ��

�� ��1#� 4#�#401��
� �

+�� � �
���

	� ��1#� 4#�#401��
 ��

(��   �

�

	�������



�

� � ��������������������	�
������������������������������������������

�

#	8���	�%�*%�/�����		�#9��	�:9����E��77	##�����#��7����
6����79����8�����3	�����	5�#���	�/��
���	5�����	�6	����������8���	�	�
�.�5	��	�6�����6����

�
�,..-� .#�--� -� #� 01�00#� "#� .#�-�� -� �-..-� .!%�.#0A� "#� 4-1;#5#!� 4!00!� #�"#%�0#� <� �//-44!� .!�
4%�/6#!� "#� %!/,�#%�5#!�#� ;-16�.#� 1-�#401�0-� $1�� #.� 1-�!.�0!1-� "-..�� %#1%!.�5#!�-� -�
.3��-�0-� "#� %!�"!00�� �-#� %�4#� -� %!�� .-�/!"�.#0A� &1-;#40-� "�..-� �&&!4#0-� &1!%-",1-� "#�
#�0-1$�%%#���
�
�

�
�������"��������� ���
�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

	��������





�

� � ��������������������	�
�����������������������������������������*

�
�����&�/��� �����������5�/����#�;	7������6	��������������6��

�
�

�������������
�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

	�������





�

� � ��������������������	�
���������������������������������������� �

����	
���

�����

� � �

�	����	��

��

�	

���	����	

��

�	

�	�� �	��

=����� ����	����

�������

��D���2	 
���2����

�����2������

�����	���

�����D����

��

1 2

���	����

1 2 3

2 3

�

�	�� ����

�

�������/��� ��������������	��0#	�#��6�#���1��
������������������	�>��������

�
#	8���	�����/�� #�;	7��9��/���	
�

����������������	�>��������
����������

�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�

	��������



�

� ����������������������������������������������������	�
�������� �

�#	8���	���*�/�� /��������6�����	�
�
�������������	����������
��

�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�

	�������

Grado VELOCITA' Grado Grado VELOCITA' Grado
di max. km./h di Progressive LOCALITA' di max.  km/h di

frena- frena- chilometriche DI SERVIZIO frena- BIN.  DESTRA frena-
tura A B C P tura A B C P     tura A B C P A B C P tura

60 65 65 75 0,00 BARI C.LE

0,65 (1)
0,53 (2)

75 80 85 100 Cippo Km. 1,000

I4 60 60 60 60 0,00 (3) BARI P. NORD I4 60 60 60 60

1,54 (3)
2,47

110 115 120 140 Cippo Km. 4,000 110 115 120 140
   4,59 Bari Villaggio del Lavoratore

5,23 Madonna della grotta Nord
"Punto Antincendio"

140 150 150 150 Cippo Km. 6,000 140 150 150 150

6,42 Madonna della grotta Sud
"Punto Antincendio"

9,60 Modugno 

14,45 (2) Bitetto
14,93 (1)

19,03 Grumo

26,18 Sannicandro

I3 110 115 120 140 Cippo Km.36,000 110 115 120 140 I3

  37,40 (2)
  40,31 (1)

125 135 140 150 Cippo Km.41,000 125 135 140 150

IV 140 140 150 53,00 GIOIA DEL COLLE 140 140 150 IV

������21!�1-44#;��R/��;-%%:#!�01�%%#�0!
�����21!�1-44#;��R/���,!;!�01�%%#�0!
������21!�1-44#;��%:#.!/-01#%��1#4&-00!��..P�44-��D�"#���1#�2��!1"�

I4

Acquaviva

DIRAMATA
max. km./h

Dev. Estremo

75

DIRAMATADIRETTA

85 100Dev. innesto BARI P. NORD I4

VELOCITA'
max. km./h

VELOCITA'

80
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Linea BARI - TARANTO : �1�5#!�-��.-001#%����%�%�

Esercizio con Dirigente Centrale tratto da Bari C.le a Bari P.Nord (Sede Bari Lamasinata)
Esercizio con Dirigente Centrale Operativo in SCC tratto da Bari P.Nord a Taranto (Sede Bari Lamasinata)

 

Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

          

   (da Brindisi)  

12 12 0,000 BARI CENTRALE 1 1 vari
 (per Bari Lamasinata) (per Foggia) (366-535)

Cippo

BARI P. NORD 3 3 ( d ) 2
(per Bari C.le)

3

Cippo

Madonna della grotta Nord
"Punto Antincendio"
Cippo
Madonna della grotta Sud
"Punto Antincendio"

( f )

3 288

( f )

620

Cippo

11 36,557 P. L. Segn. Prot. Acquaviva

 

(a) 37,399
(b) 40,309

10 40,765 0,456 P. L. Segn. part. Acquaviva

Cippo
8,980 R.T.B. Collegato ai segnali di partenza di Gioia del Colle

(da Spinazzola)

1 0 53,000 3,020 GIOIA DEL COLLE 11 ( f ) 452-381

( a ) Progressiva chilometrica relativa al vecchio tracciato.
( b ) Progressiva chilometrica relativa al nuovo tracciato.
( c )
( d )
( e )

( f )

9,824  

41,000 0,235  
  49,980

1,000

4,000

0,354

1,530  

6,000 0,764  

La stazione di Bari P.Nord è munita di segnalamento plurimo di partenza. Vedi Sez. 3.3 FL.

4,10319,035

0,557

26,176 Sannicandro di Bari

36,000

5,236 0,642

( e )

(570-590)

7

4,858

9

12

0,646

(c) 0,000

1,544

Modugno3,171

7,141

La stazione di Bari P.Nord per il proseguimento dei treni provenienti da Bari C.le diretti verso Taranto è munita del solo segnalamento di 
protezione.

PER I TRENI PERCORRENTI IL BINARIO DI SINISTRA  

(da Bari Lamasinata) (da Foggia)

Deviatoio Estremo Bari C.le
(a) 0,646
(b) 0,530

( f )

0,594

1,470

12

10 0,842 Acquaviva delle Fonti

Progressiva chilometrica rispetto all'asse FV di Bari P.Nord.

Il segnale di protezione e quello di partenza dal binario di corretto tracciato sono sussidiati rispettivamente da lettere luminose "D" e "A". 

(d) 1,544
Dev. Innesto Bari P.Nord

1

1

4,594 Bari Villaggio del Lavoratore

Grumo Appula

2,470

9,597

6,426 0,426

(b) 14,455 Bitetto-Palo del Colle 5(a) 14,932
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Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

          

BARI P. NORD 4d 3 2
(per Bari C.le)

4d

Cippo

Madonna della grotta Nord
"Punto Antincendio"
Cippo

Madonna della grotta Sud
"Punto Antincendio"

( f )

3 288

( f )

620

Cippo

11 36,557 P. L. Segn. Prot. Acquaviva

 

(d) 37,399 10d
(e) 40,309

10 40,765 0,456 P. L. Segn. part. Acquaviva

Cippo

8,980 R.T.B. Collegato ai segnali di partenza di Gioia del Colle

(da Spinazzola)

1 0 53,000 3,020 GIOIA DEL COLLE 12d ( f ) 452-381

( a )
( b )

( c )

( d ) Progressiva chilometrica relativa al nuovo tracciato.
( e ) Progressiva chilometrica relativa al vecchio tracciato.
( f )

0,235   
  49,980

La stazione di Bari P.Nord per il proseguimento dei treni provenienti da Bari C.le e diretti verso Taranto è munita del solo segnalamento di 
protezione.

0,557

4,000 1,530   

6,000 0,764   

36,000 9,824   

41,000

( f )

7,14126,176

Grumo Appula

4,858
(d) 14,455

Il segnale di protezione e quello di partenza dal binario di corretto tracciato sono sussidiati rispettivamente da lettere luminose "D" e "A". 

( c )

10 0,842 Acquaviva delle Fonti

9,597 3,171 Modugno

5,236 0,642

6,426

PER I TRENI PERCORRENTI IL BINARIO DI DESTRA

(570-590)
(a) 1,544 1,544 Dev. Innesto Bari P.Nord

2,470

( b )

1,940

(da Bari Lamasinata) (da Foggia)

12 12 (a) 0,000

Progressiva chilometrica rispetto all'asse FV di Bari P.Nord.
La stazione di Bari P.Nord è munita di segnalamento plurimo di partenza. Vedi Sez. 3.3 FL

Bitetto-Palo del Colle

Sannicandro di Bari 8d

6d

19,035 4,103

1

1
(e) 14,932

4,594 0,594 Bari Villaggio del Lavoratore

0,426
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Linea BARI - TARANTO : �1�5#!�-��.-001#%����%�%�

Esercizio con Dirigente Centrale tratto da Bari C.le a Bari P.Nord (Sede Bari Lamasinata)
Esercizio con Dirigente Centrale Operativo in SCC tratto da Bari P.Nord a Taranto (Sede Bari Lamasinata)

 
Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari 

(da Spinazzola)

1 0 53,000 GIOIA DEL COLLE 11 ( a ) 452-381

64,599 P.M. Grottalupara 13 ( a )

73,529 8,930 Castellaneta

83,805 5,080 P. L. A.  Segn. part. Palagianello

(b) 85,693
(c) 92,923

93,076 0,153 P. L. Segn. part. Palagiano M.

97,090 4,014 Massafra

97,370 0,280 P.B.I. ( d )
97,476 0,106 P. L. A. Segn. P.B.I. 19

102,320 4,844 R.T.B. Collegato ai segnali di partenza di Bellavista

3 106,487 4,167 21 674-621
(per PM Cagioni)

Cippo

( d )

112,055 1,442 P.M.  S. NICOLA
Cippo

vari
114,529 1,529 TARANTO (275-455)

 (per Brindisi)

( a )

( b ) Progressiva chilometrica relativa al nuovo tracciato.
( c ) Progressiva chilometrica relativa al vecchio tracciato.
( d ) Il segnale di blocco è sussidiato da lettera luminosa "A".

( e )

109,000 2,513    

113,000 0,945    

Il segnale di protezione e quello di partenza dal binario di corretto tracciato sono sussidiati rispettivamente da segnalazioni ausiliarie "D" e "A". 

La stazione di Taranto è munita di due successivi segnali di protezione, quello esterno ha l'avviso accoppiato di quello interno. 

( e )

( a )

1
670

BELLAVISTA

19

17Palagiano-Mottola

PER I TRENI PERCORRENTI IL BINARIO DI SINISTRA  

( a )

( a )

78,725

11,599

5,196

(da Metaponto )

23110,613 1,613 BIVIO/PC METAPONTO

Palagianello 15

1,888

1
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Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

(da Spinazzola)

1 0 GIOIA DEL COLLE ( a ) 452-381

64,599 11,599 P.M. Grottalupara ( a )

73,529 8,930 Castellaneta

83,805 5,080 P. L. A.  Segn. part. Palagianello

(b) 85,693
(c) 92,923

93,076 0,153 P. L. Segn. part. Palagiano M.

97,090 4,014 Massafra

97,370 0,280 P.B.I. ( d )
97,476 0,106 P. L. A. Segn. P.B.I. 20d

102,320 4,844 R.T.B. Collegato ai segnali di partenza di Bellavista

Cippo

106,487 0,487 BELLAVISTA 674-621
(per PM Cagioni)

Cippo
(da Metaponto)

112,055 1,442 P.M.  S. NICOLA
Cippo

vari
114,529 1,529 TARANTO (275-455)

 (per Brindisi)

( a )

( b ) Progressiva chilometrica relativa al nuovo tracciato.
( c ) Progressiva chilometrica relativa al vecchio tracciato.
( d ) Il segnale di blocco è sussidiato da lettera luminosa "A".

( e )

Il segnale di protezione e quello di partenza dal binario di corretto tracciato sono sussidiati rispettivamente da segnalazioni ausiliarie "D" e "A". 

La stazione di Taranto è munita di due successivi segnali di protezione, quello esterno ha l'avviso accoppiato di quello interno. 

113,000 0,945 

109,000 2,513 

106,000 3,680 

( e )

( a )

1,888 Palagiano-Mottola

BIVIO/PC METAPONTO
( d )

3

118d 670
( a )

5,196

20d

24d110,613 1,613

22d

12d

14d

PER I TRENI PERCORRENTI IL BINARIO  DI DESTRA

Palagianello 16d

53,000

78,725 ( a )

1
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BARI P. NORD

BARI C.LE
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GIOIA DEL COLLE21
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Grado VELOCITA' VELOCITA' Grado
di max. km/h Progressive max.  km/h di

frena- DIRETTA chilometriche frena-
tura A B C P      A B C P tura

Ia 60 60 60 65 114,53 TARANTO 60 60 60 65 Ia

100 105 110 125 Cippo Km.113,000 100 105 110 125
112,05 P. M. S. NICOLA

110,61
125 135 140 150 Cippo  Km. 109,000 125 135 140 150

106,48 BELLAVISTA
Ia3 140 150 150 Cippo  Km. 106,000 Ia3

97,09 Massafra

Palagiano-Mottola

73,53 Castellaneta
 

64,60 P.M. Grottalupara

��� 125 135 140 53,00 GIOIA DEL COLLE 125 135 140 III

������21!�1-44#;��R/��;-%%:#!�01�%%#�0!
�����21!�1-44#;��R/���,!;!�01�%%#�0!

140 Ia4

BIN. DESTRA

150 150

LOCALITA'
DI SERVIZIO

BIVIO/PC METAPONTO

92,92 (1)    
85,69 (2)  

Ia4 78,72 Palagianello
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Grado VELOCITA' Grado Grado VELOCITA' Grado
di di Progressive di max.  km/h di

frena- frena- chilometriche frena- BIN.  DESTRA frena-
tura A B C P tura A B C P     tura A B C P A B C P tura

III 125 135 140 150 53,00 GIOIA DEL COLLE 125 135 140 150 III

(1) 40,31
(2) 37,40

26,18 Sannicandro

19,03 Grumo

(1) 14,93 Bitetto
(2) 14,45

9,60 Modugno

6,42

110 115 120 140 Cippo Km. 6,000 110 115 120 140

5,23

4,59 Bari Villaggio del Lavoratore 
75 80 85 100 Cippo Km. 4,000 75 80 85 100

2,47
IV 60 60 60 60 IV 60 60 60 60

0,00 (3) BARI P. NORD

60 65 65 75 0,82 Segn. Prot. Bari C.le

0,53 (2)
0,65 (1)

0,00 BARI C.LE

������21!�1-44#;��R/��;-%%:#!�01�%%#�0!
�����21!�1-44#;��R/���,!;!�01�%%#�0!
������21!�1-44#;��%:#.!/-01#%��1#4&-00!��..P�44-��D�"#���1#�2��!1"�

VELOCITA'
max. km/h

DIRAMATA

120 140 Cippo Km. 41,000

VELOCITA'
max. km/h max. km/h LOCALITA'
DIRETTA DIRAMATA DI SERVIZIO

115 120 140

Acquaviva

110 110115

140 150 150 150 Cippo Km. 36,000

Dev. Innesto BARI P. NORD

Madonna della grotta Sud

Madonna della grotta Nord

1,54 (3)

"Punto Antincendio"

IVIV

Dev. Estremo

140 150 150 150

"Punto Antincendio"
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Linea BARI - TARANTO : �1�5#!�-��.-001#%����%�%�

Esercizio con Dirigente Centrale tratto da Bari C.le a Bari P.Nord (Sede Bari Lamasinata)
Esercizio con Dirigente Centrale Operativo in SCC tratto da Bari P.Nord a Taranto (Sede Bari Lamasinata)

PER I TRENI PERCORRENTI IL BINARIO DI SINISTRA
Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

(da Brindisi) vari
4 5 114,529 TARANTO 26  (275-455)

 
Cippo

4 112,055 0,945 P.M.  S. NICOLA

Cippo

9 106,487 BELLAVISTA 22 ( b ) 700-621

Cippo
P.B.I. 20 ( a )

97,476 0,174 P. L. A. Segn. P.B.I. 20

97,090

93,076 P. L. Segn. prot. Palagiano

(c) 92,923 1
 (d) 85,693

83,805 1,888 P. L. A.  Segn. part. Palagiano
    

78,725 5,080

73,529 5,196 Castellaneta

64,599 8,930 P.M. Grottalupara 14 1
535

   57,700 6,899 R.T.B. Collegato ai segnali di partenza di Gioia del Colle

1 0 53,000 4,700 GIOIA DEL COLLE 12 452-381
( per Spinazzola )

( a ) Il segnale di blocco è sussidiato da lettera luminosa "A".
( b )

Progressiva chilometrica relativa al vecchio tracciato.
Progressiva chilometrica relativa al nuovo tracciato.

Il segnale di protezione e quello di partenza dal binario di corretto tracciato sono sussidiati rispettivamente da lettere luminose "D" e "A".

113,000 1,529  

109,000 1,613  

106,000 0,487  

2,513  

( b )

( b )

( a )

4,014

670

(da PM Cagioni)

Massafra

97,650

0,153

12

( d )
( c )

Palagianello ( b )

BIVIO/PC METAPONTO

16

Palagiano-Mottola 18

( per Metaponto )

8,837

0,386

( b )

9

241,442110,613

13

2

2
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Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

(da Brindisi) vari
4 5 114,529 TARANTO 25d  (275-455)

 
Cippo

4 112,055 P.M.  S. NICOLA

Cippo
(da PM Cagioni)

BELLAVISTA 21d 700-621

P.B.I. 19d ( a )
97,476 0,174 P. L. A.

97,090

93,076 P. L. Segn. prot. Palagiano

(c) 92,923 Palagiano-Mottola 17d 1
(d) 85,693 670

83,805 1,888 P. L. A.  Segn. part. Palagiano
    

78,725 5,080

73,529 5,196 Castellaneta

1
64,599 8,930 P.M. Grottalupara 558

57,700 6,899 R.T.B. Collegato ai segnali di partenza di Gioia del Colle

1 0 53,000 4,700 GIOIA DEL COLLE 452-381
( per Spinazzola )

( a ) Il segnale di blocco è sussidiato da lettera luminosa "A".
( b )
( c ) Progressiva chilometrica relativa al vecchio tracciato.
( d ) Progressiva chilometrica relativa al nuovo tracciato.

113,000 1,529  

109,000 1,613  

0,945  

97,650 8,837

0,386

0,153

15d

4,014

13 12 Palagianello

( b )

( b )

Il segnale di protezione e quello di partenza dal binario di corretto tracciato sono sussidiati rispettivamente da lettere luminose "D" e "A".

PER I TRENI PERCORRENTI IL BINARIO DI DESTRA 

9 9 106,487 2,513  

110,613 1,442 ( a )

( b )

Segn. P.B.I. 19d

BIVIO/PC METAPONTO 23d

13d

11d ( b )

( b )

Massafra

( per Metaponto )

2

2



�

�������������������������������������������������	�
�����������

�

�

�

�

�

�

�

�

�
�
�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

�

	�������

Linea TARANTO - BARI : �1�5#!�-��.-001#%����%�%�

PER I TRENI PERCORRENTI IL BINARIO DI SINISTRA
Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

1 0 GIOIA DEL COLLE 2 452-381
( per Spinazzola )

Cippo
40,765 0,235 P. L. Segn. Prot. Acquaviva

 

(b) 40,309
(c) 37,399

36,557 P. L. Segn. Part. Acquaviva

Cippo
   

19,035 Grumo Appula

Madonna della grotta Sud
"Punto Antincendio"
Cippo
Madonna della grotta Nord
"Punto Antincendio"

Cippo
Segn. Prot est. Bari P.N. 1 2

4

2
1,544 (580-610)

( per Bari Lamasinata) (per Foggia)

Segn. Prot. Bari C.le

   (da Bari Lamasinata) (da Foggia)  

0,000 0,646 BARI CENTRALE vari
 (per Brindisi) (366-535)

( a )
( b )
( c )
( d )
( e )
( f  )

Progressiva chilometrica rispetto all'asse FV di Bari P.Nord.

( f )( e )

5,236 0,764

3,171

Modugno

2,470

Bitetto-Palo del Colle

6,426

Dev. Innesto Bari P.Nord

4,594 0,642

288
14,103

(b) 14,932
(c) 14,455

9,597

6

Progressiva chilometrica relativa al vecchio tracciato.
Progressiva chilometrica relativa al nuovo tracciato.

La stazione di Bari P.Nord è munita di segnalamento plurimo di partenza. Vedi Sez. 3.3 FL.

BARI P. NORD

Il segnale di protezione e quello di partenza dal binario di corretto tracciato sono sussidiati rispettivamente da lettere luminose "D" e "A".

Deviatoio Estremo Bari C.le
(c) 0,530
(b) 0,646

3,380

( a )

53,000

3,444

( a )

La stazione di Bari P.Nord per il proseguimento verso Bari C.le è munita del solo segnalamento di protezione.

(d) 0,000

0,456 Acquaviva delle Fonti

( a )

620

0,974

4,858

Esercizio con Dirigente Centrale Operativo in SCC tratto da Taranto a Bari P. Nord (Sede Bari Lamasinata)
Esercizio con Dirigente Centrale tratto da Bari P. Nord a Bari C.le (Sede Bari Lamasinata)

12

10

41,000 12,000    

0,842      

(da Bari C.le)

Bari Villaggio del Lavoratore

0,556
4,000 0,594      

0,820 1,650      

26,176 9,824      

6,000 0,426      

7,141      

(d) 1,544

Sannicandro di Bari ( a )
8 1

36,000 0,557      
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Grado di Ascesa Progressive Distanze LOCALITA' Posti di  INDICAZIONI DI SERVIZIO Numero e
presta- ‰ chilo- parziali DI SERVIZIO blocco E PROTEZIONE P.L. capacità
zione   metriche      binari

1 0 GIOIA DEL COLLE 2 452-381
( per Spinazzola )

Cippo
40,765 0,235 P. L. Segn. Prot. Acquaviva

 

(b) 40,309
(c) 37,399

36,557 0,842 P. L. Segn. Part. Acquaviva

Cippo
   

19,035 7,141 Grumo Appula

Madonna della grotta Sud
"Punto Antincendio"
Cippo
Madonna della grotta Nord
"Punto Antincendio"

Cippo
Segn. Prot est. Bari P.N. 1 2

2
1,544 (580-610)

( per Bari Lamasinata) (per Foggia)

( a )
( b )
( c )
( d )
( e )
( f )

6,000 0,426     

4,000 0,594     

41,000 12,000   

36,000 0,557     

( a )

( e )
2,470 0,974 Dev. Innesto Bari P.Nord

(d) 1,544

4,594 0,642 Bari Villaggio del Lavoratore

PER I TRENI PERCORRENTI IL BINARIO DI DESTRA 

Il segnale di protezione e quello di partenza dal binario di corretto tracciato sono sussidiati rispettivamente da lettere luminose "D" e "A".
Progressiva chilometrica relativa al vecchio tracciato.
Progressiva chilometrica relativa al nuovo tracciato.

(da Bari C.le)
(d) 0,000 BARI P. NORD

3,444 0,556 ( f )

5,236 0,764

9,597 4,858 Modugno

6,426 3,171

1
620

4,103 5d(b) 14,932 Bitetto-Palo del Colle 1
(c) 14,455 288

26,176 7dSannicandro di Bari ( a )

9d0,456 Acquaviva delle Fonti

Progressiva chilometrica rispetto all'asse FV di Bari P.Nord.
La stazione di Bari P.Nord è munita di segnalamento plurimo di partenza. Vedi Sez. 3.3 FL.
La stazione di Bari P.Nord per il proseguimento verso Bari C.le è munita del solo segnalamento di protezione.

( a )

11d53,000 ( a )

10,381
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